” kdzdni impuisiity hiuku pak ndsiecné idd | pripadné pouZiti metodologie predikce takovéhoto

a
lyptu hivky. . )
Némély sia sniZeni’ hluky, které uved! zpracovatel posudky fsou podkiadem pro dalki rozpracovani v ramai
rojektové SV,
/Likf/;/?ob I}I;,?gmsgnow‘skay Je uvedena pociminka feseni otdzky roziadovaciho nédras v Coském Tésing tak, aby
byly spinény zékonné poladavky na ochranu edravi pled nepiienivymi Ucinky hiuku @ vibraci, .
Je nutné piehodnotit & prokszat skutecny charakter hiuky, zpresnit 5/maa' v okolf Tho
nddrazi a samozieimé optimalizovat & deopinit névrfy protiblukovych opatreni za dcelem minimalizace JZ dnes
problematické akustické situace.” 2 = e
Je nutné 4 Ze soucast! nicni trati nenf tprava stavajiciho seradovaciho nddra.
Fodoba svajicino sefadovacihio nédrezi Zdstane zachovéna s 19'9’/'/77/(0;{ fz'umé/m‘ dpravy nekter_ydz‘ka/e/bgy;h
napafert, £ modernizovanych Kolgl nebude moZny primy posun na svazny pahrbek. Technologie zasc_vbavam 2
odvozu vyrobkd z PZ Nosovice bude probihat vyhradné formou ucelenych v/:skﬂ W‘zky 58 budou vt c"esky
7ésin pouze kiifoval, popi. ménit smér jizdy. V Fdném pripadé tedy mnofst sefadtovacich praci nesouvict
S Wrobou v PZ Nesovice ani s opbimalizad trats.

- Pii porovnéni vikresdi VAR 1 2B 3D a vjkresu VAR 1 2B 3N jsou zjevné nesrovnalosti. Zjevné je
to zejména pro oblast, v niz se pro noc predpokladajf hodnoty hluku na Grovni 50 — 55 dB a pro
den hodnoty hluku na drovnl 45 — 50 dB, Rozdil aZ 10 dB zadavé pochybnosti o vypovidacf
hodnot& hlukovych map a tidajd, s nimiz hlukova studie pracuje.

Na verjném profedndni bylo poukazovéno na nesrovnalosts v denni @ nocni hiading skustickeho tiaky v oblssti

lesa u abice Stritez. Denni hladina byla v mists lesa niéf nez nocnf hlading. :

Pro vypocst die dostupnych informad a vstupnich dat byly pousity relevantnr ddsje. Byl vytvoren 3D model,

Pri Zpresriovéni a de ického modely, k $tné akustickych vt yoh j lesniho

kamplexy, coZ bylo provddéno jako postedni féze vypoctu plosného rastru v okoli StiiteZe nedosio pii exportu

vistupld modelovich vypoltd vsouhmu cca 80 akustickich map do pdf formdtu v rdmci dopinéné

dokumentace EIA K vyexportovéni posledni verze hiadin akustického tiaku pro tuto lokalitu, Zméng nem3 viiv

na navrhovana protihlukovd opatreni, Jednalo se pouze o grafickd [ Pro ndvrh protif ych opatreni

byl pouzit sprévny model.

- Zpracovatel posudku uvadi na str. 114, ¥e svlaky zajizd&jicimi do stanice Frydek-Mistek
ze smé&ru Cesky T33in je v hlukové studii pocitino. Pozadavek na dolofeni tohoto tvrz’eni
a proveden| presnych méfeni hluku vlokalitd pfi zajizdénf a prijezdech pind naloZenych
nékladnich vlakil, Teprve poté je moZno vérohodn& zpracovat studii a navrhnout patfiénd
protihlukova opatteni.

RovnéZ pr H
chranily pfilehlé objekty bydleni.

Je pociténo s visky zajdéjicini do stanice Frydek-Mistek a to s maximdinin stavem. N str. 8-9 Hiukove studie

Jsou uvedeny: intenzity dopravy, se kterymi byio uvafovdno jako se vstupnimi  parametry . vypoctu

ych stén smérem ke'stzn’ld tak, aﬁy co nejvice

ve vyhledovém stavu.

Névrhy opatrens byvaji predkisdsny s rezervou,

Vkapitole 11L& tohoto stanoviska je uvedeno: ,V dalsim stupni k de bude zp

v rémci zpiesnénl viach ich dat i zpiesnénd ickd studie vetné optimalizace naviienych PHO

a wpocty tzv. fasddniho hluku (4. roziodent hluku na 125308 po patrect;) pro ng;b{é:s“fd:vmdnému Zzdstavbu
v okolf Zeleznién/ tratr”. ¥ rémei teito studie je moZné pro zpresnéni provést dopinujicd méreni pro zd/?je hilvky,
Které sice fsou implementovdny ve vypoctovém softwere (nalodend nékisani viaky), ale jako dalsi kontrolnf

medhanismus,

- Tendenénf snahy o pfecenéni vyse zatiZeni oby pii stavajicim p
Zpracovate! posudku neshiedal ve vyhodnocens ux'q[r;u'w akustické situace Z3dné nesrovnalosti, Pro ucely
s St il f

zpracovani’ hiukové studie bylo navie vens p /ch soupray, které slouziio pro
kontrofu vypoctového modely pro stav mérenych hodnot tak, aby co nejvice odpovidal realits. Byl taks
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wsledkim. Tento postup, ale i prepocet je v souladu s CSN 150 1996, Autor posudku na z#kiaaé dostupnych
Podkiad( nezjist! v tomto postupu pochybeni.

- Zpracovat a dolofit hlukovou studii jiz ych (dsekdi moder y trati
s odpovidajid intenzitou a strukturou dopravy.

DoloZeni akustické studie z analogické tratf 2K, aby byly zachovdny veskerd srovnatelnd parametry a nebylo

nutné nic normalizovat, ¢ prepeditivat na stav posuzovand trati by bylo velmi obtzng, SniZenf hiuchost, resp.

sniZenf emisni hlutnosti modernizované (aptimalizovand) trati oproti stavy ber oplimalizace Vyplyvé z méreny

kterd se providsls a SZDC je md moznost ziskat a prezentovat. Tato méreni prokazuii objektivii snizeni

hluicnosti novych kolejovyich svrikd,

- Do vipaitu soudasného stavu byly zahrnuty viaky, které ve skutegnosti nejezdl. V noci od 22:00
do 6:00 jezdi 4 osobni viaky po jednom vagonu, od 4:00 do 6:00 osobni motorové viaky po 4 az
5 vagénech.
MizZe byt do vypottu zahruto napf. podle grafikonu dopravy 7 manipulagnich — nakladnich
vlakd, které ve skuted mezi Hnojnil a Ceskym Tasi v soucasné dobé viibec
Situace v intenzitéch § jizdnim fddu se na drahach VWil minimdiné jednou roénd. Zpracovate! Hiukové studie
Vychdzel z oficidné dt jch dajd o i itéch dopravy na Zeleznich/ trats, ¢f. z Platného v dobé
Zpracovani e ET4, pripadné dopiné EIA.

Rozdil v hlukovych mapach — a resp. dok vs. doplnéna dok -
vysvétlenf rozdild u 2 map - soucasny stav pro noc - oznimeni, resp. dokumentace — vykres 3
SS vs. dopinéna dokumentace — vykres SS 2B 2,

Rozdil v hlukovych mapach — 3 i, resp. vs. di -
vysvétleni rozdilé u 2 map — a resp, d — vykres 3 VSPHS (noc)
vs, dopinéna dokumentace — vykres Var 1 2B 3N (noc) — v ozndmeni, resp. dokumentaci byl
htuk 0 5 ~ 10 dB mensi ne v dopIn&né dokumentaci ETA.

Lze konstatovat, Jo Hirkovd studie i pro dely éné EA Je Sis
£ pl‘l:sn@s"l,' nebot’ byly poulity upiesnéné vstupni ddsje, vypociovy model byl navie Kafibrovdn na zékiads
provedencho méreni tak, aby co nejvice odpovidal realits,

Rozdil v hiukovych mapéch — varianta & 2 noc (var 2 2B 3N) vs. varianta & 1 noc (var 1 28 3N)
— pFi porovnani obou variant se varianta & 1 jevi hor3i neZ varianta & 2; varianta & 1 nema
v hlukové m: ] & [ i, na rozdil od varianty & 2, ktera ma znazorn&ny

hiuk
hluk 2 komunikaci silnice I/68 a dalich.

Varianta I mé skutechd #VYPuto" zobrazens’ hiuku 2 komunikace 1/68. To Je zdivodu, aby bylo mainé
Hpraznit stav, kay fe patmy dlinek naviovanych PHC ve vztahu k Zeleznichimu hluku. V piipads, Ze by byio
+23pnuto” i zebrazent hluku & komunikace, nebyf by tento Ucinek tak patmy. To, Ze véak pro bylo poditsno
1 s hiukem z komunikace dokladuje tabulka vypoctovych bodd ¢ 26-26 aF 28, kde Jje Jasné patrny podil
Jadnotlivych zdrojd hiuku a Jejicti Kumuiatimr vVilv, 1 7 teto tabulky vyplva, Ze varianta 1 je v tomto tseku
0 néco horsi neZ variants 2.

- Rozdil v hiukovych mapéch — varianta &, 1 den (var 1 2B 3D) a varianta €. 1 noc (var 1 28 3N) -
Vvoblasti 127,9 aZ 128,6 drazniho km je zjevna chyba vypottu - varianta den ma v oblasti
StffteZského lesa od 10 dB méné ne? ve varianté noc.

I na verejnér jednanf bylo % ina na nesrovnalosti v denni' a nocnl’ hiading akustického taku
v oblasti lesa u obce StiiteZ. Denni bladina byla v mists Jess nisi nes nochl hladin.

Pro vypocet die dostupnych informaci a vstupnich dat byly pouzity relevantni idsje. Byl vyvoren 3D model.
Pri zpresriovéni a doladovin ického modely, konkrétné akustickych Gtlumovich viastnasti lesaio
houplexy, coZ bylo providéno fako posiedni fize VYPOCty plosiného rastru v okolf StiiteZe nedoglo (na zakiadé
Informaci zpracovatele) pri exporty vistupd modelovych vypodd v soufimu cca 80 akustickych map do pdf

{

whodnocen stav bez realizace optimalizace této trati, Zpracovate! Posudku upozorrije, Ze prévé tenta stav je
tim, ktery je lieba p S predioZenym zéméram, nebot’ k navyseni dopravy bez ohledu ns optimalizaci
na teto trati dojde.

- Referenéni body pro zpracovani hlukové studie jsou nevhodné& vybrény {méreni bylo prévédéno
Jen v mistech, kde je dne3ni hiuk nejvétdi a vyhyba se | am, kde mé hluk jen nepatrny
dopad), pocet referenénich bodi je maly.

Podrobnéjéi informace o piosné akustické z3te% celdho 2djmového izemi je moiné Cerpat Z hlvkavych mep,
které tvori piflohu Hiukové studie. Na téchto mapéch Jsou zndzoména jednotiivs hlukové pasma, je tedy mozné
Ppoméné jednoduse odecst, v jakém hiukovém pdsmu se wbrany objekt nachazi.

Kontrolni body Jsou pak jednim z podikiadd pro bl posouzen( akusticke situace v z3imovém tzemy ve Merych
Je maZné sledovat vyvof a porovnavat viiv Jednotlivych variant. Pro tyto kontrolnf vpoctové body, které jsou
umfsteny pred okny objektd ve vzddfenosti 2 m od fasddy, byla spoct z / hladina ckeho thaku
A vietné zapocitan/ reflexi akustické energie. Vipoctove body byly vybrany sprévné, tzn. v nejnepriznivirsion
mistech — smérem ke zdroji hiuku. Ostatni fasédy | s zapocitanim reflex budou V2dy zatizeny podstatné ménd
neZ f353da vystavend primemu dopady akustické energie.

Hodnoceni ekvivalentnich hladin akustického tiaku A bylo v rémd Hiukové studie provedeno pro celkem 153
whrenjich vpoctovich bodd (Frdek-11tek ~ 49 vypoctovych bodl, Dobrd — 18 vpodtovych bod, Dobratice
=9 Wpoctovych bods, Hnojnik - 15 vipoctovych bodd, StiiteZ - 5 vypoctowych bodd, Ropice — 10 vypoctovych
bodd, Cesky Tésin — 47 vypoctowych bodd), Pri dalsim 2vysovdni poctu téchto bodd by se jif porovndni stalo
neprehlednym.

Pokryti dremi’ jynéndho p Z il traté  vypoctovymi body se jew’ proto dostacuyjic.
V komnplikovangjsim dzemi, ve kterém Se nachdzl chrénénd zdstavba je intenzita pokryti wpoctowymi body
Vyrazné vysSi (napr. ve Frydku-Mistky, Caském TESINE).

VVbér umisténi fednotlivich referenchich bodd v rémd akustického modelu se jevf jako dostalujiy Byla
vbrdna mista, kterd reprezentull mista s nejvySsi akustickou z3tE3 v daném uzemy, pripacné mists, kters jsou
Pro danou oblast typicks & ivni. Ddle byla Zzamérena na objekty, které jsou cithvé vici
okustické situacl v dzemi (napr: Skolskd zaiizen;).

i méfeni p; autory pri proka %e dohy viak@ kolem
méficich bodi jsou znaénd nadhodnoceny, to se odraZi ve vypoétech primémého akustického
zatiZeni po dobu, kterou uréuje metodika m&feni hluku,

Doba prdjezdd jednotiivych viakovych souprav kolem méficho mista Je samoziejmé zavisl na typu viak, jeho
rychlost], jeto délce a také na délce definovaného Useku sledovanf akustického deje, ktery must byt vys<i nes
Je hiukové pozadi v dané lokafité. To Ize samozrejmeé Zjistit ze sekundovych namérd pribéhu okemzitych hiadin
akustického tiaku A zaznemenanych v mericim zarizens,

AT méfent akustického déje prejezdu visku kolem méficho mista se nebere v vahu pouze prejezd viaku v
profilu kolem méiiciho mikrofony, ale podstatné delsi dréha, Froto pro porovadni jednotiivych siedovani by byto
mutné zndt sledovand déiky drah projiZdéicich viekd. Pri méreni a stanovovani hiadiny 2vukové expozice SEL
2z jednotlivich zvukovych udslost! je uddvina i dobs, ze kterd byla tato hladina stanovena. Doba priiezdu,
Kkterd byla vzata do stanoveni LAeq, T, nebo SEL musi byt takovd, kdy pribdh okamaits hladiny akusticke)
Haku A vystoupi dostatecné nad hivkove pozadf oblasty, a proto je moiné, Ze se autordm této prpominky zdsly

byt déiky prifjezdd, které byly vzaty do vy [ LAeq, T, SEL eny. Z3visf to tedy | na mistnich
podminkéch.
Ddle autor? sprévné vzalk k v v jednothivich prijezdd predeviin hladinu zvukove expozice SEL, nebot”

tato hlading charekterizufe celkovou akustickou energil za dobu trvani akustického déje vztaZenou na 1 5. Tim
pédem je moZné porovndvat energeticky riznd dlouhé akustickd déje mezi sebou a vypoditat pii znalosti pocty
téchto d&jd za definovany casovy interval (napr’. 16 hodin) celkovou ekvivalentni hladinu akustického tizkuy A
pro tyto déje. Timto postupem je moiné stanovit zateni hlukem Pprévé a pouze ze sledovaného zdroje hiuku.,
V piipadé méreni po celou dobu by byly méreny vsechny zdrofe hiuku v izemi a bylo by nutné v priibéhu
méfen]] pokud by situace dovolovala eliminovat ostatni zdroje hiuky, abychom se dostali ke srovnatetym
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Tormét v rdmel dopinéné dokumentace EIA k vyexportovini posiednd verze hisdin akustického tiaku pro tuto
lokalitus.

Zméne nemd Zidny viiv na navrhovand protihilukové opatren. Jednalo se o grafické zobrazeni Pro ndwb
protihlukovych cpatreni viak byl pouzit spréviy model & vehledem k pisnéisim nochim fimitdm Je navic nocnl
Provoz zpravidia uréujici z hlediska ndvihd PHO.

- Provedeno srovndvad méfenf — v méficim bodu Hnajnik &p. 69 u mostu — zjisténo hlukové
pozadi 48,4 dB (tekouci splav) — v protokolu neni uvedeno hiukové pozadi (obdobné& je tomu
u MM v Ropid a MM Cesky T&Sin, Hornf 35).

Mérenf akustickeého taku pro hiukovou studi, kterd tvorf piifohu & 17 dopinéné dokumentace EIA, byla z velté
ddsti zpracovdvdna externimi méficimi firmarmi  (dredmimi mEE). Provddénd méren/ nebyla zamérena
na zfisténi celkové akustickd situace v daném tizem { ale Gisté na hiuk ze Zeleznicnibo provozy. Tomu take
ocpovidala | zvolend metodika méieni v soulady s normou CSN IS0 1996, Ten, Je na vetiing mist byly méreny
v2dy pouze aKustické uddlosti lajici’ prijezddm jednothvwich viski a hodnoty téchto udslost! byly
stanovovany z namérendho pribéhu hiadin akustického taku, ktery byl zaznamendvin v 1s némérech. Hiuk
cdpovidejici prijezdu visku v daném misté pak byl kvantifikovin bud” pomoci hladin akustické expozice SEL
nebo pomoci ekvivalentnich hladin akustického tiaku A pouze za dobu prilfezdu viski. Tyto hiadiny se tedy
ISt z nameéreného pribéhu tak, Ze do vpolty SEL nebo LAeq Zjistovane akustické udslost], v daném
piipadé prijezdd jednothivich viskovych souprav, se berou pouze hodnoty, které vystoupi nad Hlukové pozadf
v dobé méveni a to tak, aby tyto hodnoty JiZ nebyly timto pozadim oviivény. Tento postup je v souladu
s normovymi poZadavky CSN IS0 1995, U méreni provédénych firmou Ecological Consulting byly Ziistoviny
nejen bto hodnoty prijezdd, ake | celkové hiadiny akustickeho tiaku A v dobs Pprovidéné hlukove sondy.
V ramérenych datech jsou udévany spravng i hodnoly procentnihe rozioZent hladin akustického tsku A v cobé
méieni a tedy | hlading L9Y, kters Charakterizuje ve smysiu citovane normy CSN ISO 1996 Pladiny akustickeho
Haku prostieds ~ tzv. prakticks hiukove pozadi). Je to tedy hlading akustického tizku A, kterd se v daném misté
vyskytuje vice jak v 90 % doby mereni.

Vehledem & tomu, Ze méfeni sloudlla predevsim jako mérenf pro kvanbifikaci hladiny akustického tisku A
Zprovozu na Zeleznici a tedy pro kontroly sprévié funktnosti a Sfend hluku ve 3D modely z provozu
na Zeleznichl trat, byly ZiStovany hodnoty akustickych déjd ~ prijezdd viskovyeh souprav nad hladinami bk
pozadf a tedy zvolend postupy méreni I vytiodnocen! byly spravné. Vzhledem k velikost! energie akustického
signdly prijezdu visku by ( v pripadé nevhiodné zvoleného vyhodnocovaciho intervalu pro hladinu SEL, & Laeg
prijezdys byls chyba a ovivnénl téchto hodnot pripadnym hlukovym pozadim na zacdtku a kondl akustického
déje — prijezdu visku v poroviidni's energif stedovaného akustického signdiu prijezdu zanedbatalns.

- Provedeno srovndvaci méreni — v méficim bodu Hnojnik €.p. 69 - délka pritiezdd vlakd
v sek a p s ym casem oficiélniho méFent (jezdily stejné viaky).

Diteitym faktorem pro urdenl doby projEdiiciho visku v okolf méfiche mises Je jefo rychlost a déika a také

defi g dsek f okustickéfa défe, ktery musi bt vysST nez je hiukové pozadi v dané loksiits, 7o e

sho taku A

jch v méficim

ZIStit ze sekundovych ndmérd pribéhu okamiitych hiadin
zarizeni,

PrT méreni’ akustického déje prajezdy visku kolem méficho mista se nebere v dvahu pouze prejezd visku
v profilu_kolem meéiiciho mikrofony, ale podstatné deléi dréha. Proto pro porovasni by bylo autné znat
shedované délky drah projiZdeicich viakd.

Na zéklad? uvedené pripominky proto neni mosné Jasné urdit, zda provedend méfenl je moiné srovndvat
s uddvanymi (daji v rémd doplnéné dokumentace EI4, zda bylo méreni provedeno pro steiné vstupn
parametry jako pro vypocty v dmdi dopinéné dokumentace EIA.

- Existuji klidové oblasti (nap¥, okoli Stiitezskéha lesa, Ropice Zalesi), ve kterjch nebylo m&Feni
realizovano viibec.

MéFici body byly vybrdny sprdvné, tzn. predevsim v neinepliznivEiSich mistect ~ smérem ke zdrajl hiukuy

a ze zdkona ve vatahu k obytné chrénéné zéstavbé,




V rdmdi Hiukové studie Dopinéné dokumentace ET4 Jsou dolozeny i plosné vypoctové hlukove mapy. Z téchto
map Je mozné odedist stévajici, resp. vyhledovou akustickou ztS3 ve zminénych klidovych oblastech.

- Protokol o méfeni hluku & 19/2007 Ing Petr Vréna ~ udéna max. rychlost pro osobni viaky
100 km/hod. Na stavajici trati viak neni max. rychlost 100 km/hod.

Nenl jasné, pro¢ autor protokoiu tuto hodnoty vibec uddval, nebot’ pii mérend Ji nesledoval a do wpocty
celkové ekvivatentns hiaainy rychiost nevstupute a je tedy nadbytechy. Ly r pro den i noc se vypodiavd dle
(SN IS0 1996 pouze z hladin SEL & z poctu téchto uddlost. Tento ddaf tedy nemd viiv na deklarované hodnoty
v posudku.

- Metodika vypoctu tlaku byla p pro vypocet hluku ze silniéni dopravy.

V kapitole 4 predioZené Hiukové studle nejsou uvedena zdkiadni fakta, a to faké konkrétnl vypoactové metodiky
byly pouity pro vypocet hiuku ze sinicnifio & Zeleznicniho provozu. Zpracovatel sice popisuje pouZiti Ceské
vypoctové metodiky - Metodickych pokynd pro vypocet hisdin hivku z dopravy ve znéni jefich novel, avsak
nenf Jasné, co z téchto pokyndl bylo vyudito k vipoctu, nebot’ Pouity software nedisponuje touto Ceskou
wpoctovou metodikou. Proto miZe tato vddvand informace plsobit bez biZiho vysvétiens zavedsicin

dojmemn.

To samé platf i pro Zeleznicni hiuk, kde jiZ neni uvedena #dnd informace o PpouZité metodice. Avsak Jakdkoliv
2 metodik; jek pro vypocet silnicnio, tak | Zelezniniho hluku vydaduje svoje specifickd zadsni a vstupn/
paramelry a tedy nelze a neni anl moiné je za sebe zaménit. .

- nefesi piil i viivy = a co z4 Polského T&Sina?

V. s /m Zaimeérem se nepre i prihranicnf viivy.

Vzddlenast 400 - 500 m od zdroje hiuku je z hlediska Gtlumovyich viastnosty akusticks energie pomémé znacnd,
a proto akusticks studie JiZ objekty v této vzddienosti nefesila. Resila predevsim nejvice atakovand objekty
v bezprostredni blizkosti nédra,

Obdobné je tomu i u rozptylové studie.

Preshranicni viiv z8méru se nepredpokidds,

- Vhlukové studii je poditino pouze s87 vlaky/24 hod. Jif ani tento stav nevyhovuje
hygienickym normam. DéleZity je tidaj, pro jakou kapacitu je trat’ budovana (96 viaki/24 hod).

Wrddény stav je maximainim stavem, se kterym je moZno poditat v jednom smér. Jok bylo receno tento stav
bude Ve:h.’tea’u;ﬂn'z's’/,’aMVpomémcmm%smé/emnaFridek—M'ﬂEkaazw 9% smérem
8 C. T&Sh. Kapacita 95 viakd/24 hodin je tzv. teoretickd propustnost této taty, na kterou Je trat’ koncipovana.
Této propustnost! viak v praktickém provozu neize dosdhnout z divodu provoznich | bezpecnostnich.
Je to vidy jakdsi provoznf rezerva, kterou mé kazds trat, . .

- Spatny icky stav y jovych vozidel je vyrazné znat v oblasti hluku a vibraci.

S uvedenym tvizenim se Ize ztotoinit, nebot’ v rémd doloZenych studif (Hiukovd studie, Protokoly o mérenf
Wb/zn;;) bylo prokdzine, Ze na nékterych mitech - ji7 ve stévaficict stavy - dochdzr k prekrocen/ hygienickych
bimitd,

- Posudek Casny y stav kolej; svrsku ve vztahu k navySené tézké

a dopravé a y rianta

Uvedené posouzeni Je de facto bezpiedmétné, nebot’ v S navySenim nakladn/ dopravy na Zeleznichf
trati se p i jeji optir . vyména kolejovéto svrsku, vietné realizace protiniukovych opatrenf

i Jeji € G
2 pokisdky antivibracnich rohoZ. V pripadé nerealizace optimalizace této bati, by dosio k nérdstu dopravy
nezdvisie na posouzens EIA. V Hiukové studii doplnénd Dokumentace Je tento stav priblizen varfantou &2.
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- PoZadavek osadit PHS v celé délce pies obec Hnojnik p pinavymi rosti ; poz aby
majitel Zelezni&ni traté zabezpe&il (idrZbu zelen& kolem traté.

V kapitole I11.6 stanoviska jsou uvedeny podminky zahraujicr:

1 Archit reseni jednotlivych protihlukovych clon (véetné b </ a fejich Snf fesie

v daléim stupn/, priprav a naslednd k Hovdr i jednatlivych obcl.

jek se zdsty
2/ Majitel Zeleznicnl traté zabezped fédnou ddrZbu zelend na drZnich Pozemcich,

- s pfesunem p
Vehledem k tomy, Ze proces EIA je vidy na zacitku projektové pipravy z3mérd, mé také k dispozicl tormu
odpovidajicl rozsah, podrobnost a presnost vstupnich dat. Cllem procesy EI4 Je tedy zda a za jakych podminek
by bylo moZné piipadné dany zamer realizovat, & zda ho vibec nerealizovat a také zda existuji techmickd,
o jiné mozr na iméini eliminaci tiviich viivd L 3 i priprava

& do dal3f etapy — tzemniho a stavebniho fizeni.

vych zémérd. se projek
ve swdh jednotiivych elapdch zpresiiufe a prochdzi kontroiimi a schvalovacini mechanismy. Zeela
standardniin postupem v rémd procesu EIA je tedy, Ze v rémd stanoviska Jsou uvedeny podminky pro dalsi’
Sstupné projektovych priprav.
V piipaaé prediozeného zéméru se tak nejednd o zamémy odsun problém0 do dalsi etapy’, ale o podminky
resens téchto dis 7 j Kontroly jejich pinéni. Nevic stanovisko procesu EIA
Je pouze Jednim z podidadd, avsak nemd zdvazny charakter. Na rozdi od podminek izemnivo rozhodimti
a8 stavebniho povoleni; které maji jiZ zévazny charakter.
JE v rmd procesu EIA byly identifikoviny jednothivé vilvy stavby na votnf prostredi’ a obyvatelstvo, jejich
velikost a byla navrZena pripadnd opatieni k omezeni & minimalizad téchto viivd,
V galsich stupnich projektove dokumentace Je tieba pouze v istosty s postupugicimi ktovymi p
2éméru nékteré informace, pripadné studie a névrty opatieni zpiesnit pro projektové zpracovani,

- PoZ na ury i varianty & 3 predpokladajici ‘ové jeni
ve Frydku — Mi E:
V kapitole I11.6 tofoto stanoviska je uvedena podminka rozpracovéni a projedndni stavebné technického reseni’
varianty C. 3 s ohledem na ovilvnéni #votniho prostredf a verejného zdravi,
Odivodnénim uvedeného je zejiména fakt. Ze bezivratiovd napojeni na trat’ Ostrava ~ Kundice ve Frydku-
Mistku Je oproti varfanté 1 (optimali Seleznicnl brati) przniveisf z hlediska hluky, imisni zété%e a zdravi
obyvalel, avsak jen v lokdinin méritku. Pozitimi efekt bezivratového napajenl e moné odekdvat pouze
v dotcené casti Frjdku-Misthu,
Je nutné zdiraznt, Ze realizace beziviatového rapojeni neznamend, Fe By na Zeleznicnl trati v dseku PZ
Nosovice — Cesky 7€ doslo k viramému poklesu intenzit ndkisdnf dopravy oproti stavu bez realizace
vezivratovéhio napojeni. Pokud pomineme nutnost demolic stavajicich objektd v trase predpokiddaného
beziviatového napojeni, pak tato verianta ziepsi v okolf stavajiciho Pripojeni Zst. Fridek-Mistek predevsim
akustické. poméry a 2lepsi organizadi provozu vitéto stanici z hiediska nékiadn dopravy. Na preferenc
Jednotlivych smérd néldadni dopravy z PZ Nosovic nemé realizace bezivratiovd napojeni rozhodujier viiy.
Talo varianta nefesf aktudlni potrebu imalizace Zeleznicni trati v na jiZ 3 vyrobu
v Huyndai Nosovice. Realizece bezivratového napojens ve Frydku-Mistku se v dohledné dobé nékolika let neds
povaZovat za redlnou, nebol’ varianta nenf v sovladu s UPn mésts Frydex-Mistek. V priibéhu procesu EIA byls
varianta & 3 teprve na zacstku priprav.

- Vyber varianty & 1 je obhajovén hodnocenim variant pomoci multikriteriaini analyzy, aviak ve
VypoFadani pFipominek Krajské hygienické stanice se pige, Ze v multikriterialn! analyze nebyly
zohlednény dalsi aspekty, které je tieba pri [ jed ych variant zohlednit. Dle C1ZP
Je multikriteridini analyza zpracovéna na zaklad& zkreslenych ddajd.

Vibér Vch kritérif ich v rémd iini analyzy je vécl zpracovatele teto analyzy. Je

moiné konstatovat, Ze viechna havil 3 stéZejnf Kritéria v souvistosti s posauzenim viivu stavby na Fvotnl

Prostedi jsou v této analyze obsaZena.

A’W@W@

- Hlukova studie nebyla dopinéna o premisténé HYSCO, nejvice dotZeny prostor hiukem
a imisemi (Vojkovice €.p. 62) neni Fadné& zohlednén.

V kapitole IIL.6 st Je uveden k na Zaci hlukove studie, a to na zékiedé zpresnénych

vstupnich ddajd v dalsim stupni projektové dokumentace.

Vsem chranénym objektim (vCetné objektu Cp. 62 ve Vojkovicich), které mohou byt realizaci optimalizace

Zeleznicni trat, tak bude vénovéna dostatecnd pozormost,

- Umisténi méficiho mista aZ po realizaci stavby nic nefesi.

Ucelemn mérent po realizaci zéméru Je prokdzat zda naviiend protihlukovd opatrenf jsou dostatecnd a zda
budou spinény hyglenickd limity.

Vpripadé, Ze by se méfenim prokdzal, Ze nejsou spinény hygienické fimity, bude teba ucinit dodstecns
protihlukovd opatient a Zjedndna ndprava tohoto stavu. V ten moment nebude moiné stavbu ani zkofaudovat.
Spinéni zdkonnych limitd kontroluje orgdn ochrany vereiného zdravi,

- S s postri 4 ich  vlakd ¥ 2 viecky S
do Ceského Tésina.
- PoZadavek na postrk pouze elektr. lokomotivami.
Jak JiZ bylo difve uvedeno v posudky, pro postrk jsou elektrické Viastnik dréhy

SZDC s.0. preferyje uziti elektrickych hnacich vozidel na elektrifikovanyich tratich s tim, Ze dieselové hnaci
vozidia zpoplatiiufe v téchto pripadech vyssi sazbou.
- ZvySena prasnost v okoli trati, vifeni pylovych Zastic,

Z rozplylové studie jasné vyplyvé, Ze viiv optimalizované Zeleznicn/ trati na kvality ovzdusf, Je maly. Porovnani
stavajiciho stavu a stavu po optimalizaci trati z hlediska koncentraci PMy (prasnd frakce) je uvedeno

v ndstedujicim soutmu:

Polutant Prispévek provozu Zeleznice fispévek provozu Zeleznic
Stdvajici stav Whiedovy stav

PMyo — prim. rocni koncentr. max. 0,18 pg/m’ max. 0,20 pg/n’

PMys — priim. denni koncentr. max. 12 pg/nr max. 12 pg/m?

V souvisiost! s optimalizaci Zeleznicni tratf je mozné ocekdvat aiky vyssim rychlostem [ vétsf intenzits provozy
na dané tratl viteni veduchu v losti s prijez e fvych viakd. V2 Vil prijezdd viskd
Po Zeleznichi trati na Siteni pyld v prostredi viak ocekdvat nelze.

- Neni uvedena vétrna riZice. Nelze posoudit divaryhodnost studie,

Vétrnd rizice skutecnd v piilohdch razptylové studie dopinéné dokumentace EIA wvedena neni Zpracovatel

posudku si ji proto vyZddal jako jeden z podkiadd pro zpracovén posudku.

Vétrnou riZici pro lokalitu Frydek-Mistek dodalo CHMU jako charakteristickou vetrmou riiZici pro hodnocenou

oblast. Zpracovatel rozptylové studie tedy Cerpal ze standardnich ddafd poskytovanych CHMU pro toto dzemr.

- PoZadavek na opravu (rekonstrukci) komunikaci, které budou vyuZivény v pfipadé realizace
stavby.

V kapitole IIT.6 tohoto stanoviska je uvedena ndstedujici podminka: .Po ukonceni stavebnich pracf uvést

pitstupové komunikace, plochy zarizeni stavenist’ a viastni 7] ¢ do plvodniho stavu vietné

vegetacnich dprav.”
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Zahrmuti dalsich kritér] Jako je napr. technickd reslizovateinost zémeru & soutad s Upn, do multiksiterigin
analyzy Je vhodné, ne visk bezpodminené nutné,

se zph hod i razu podhorské krajiny.
alel posudku ve v) [ vitvu stavby na krajinu & krafinny réz zdsadnf nedostatky, které
by branily dalsim projektovym pripravém a realizact stavby. Rozhodnuti, zda je stavba z hiediska kiajinnéha
razu_akceptovatelnd ¢ nikoliv bude ddle projedndvéno v rémd na ik Svnich rizenf s piisluéngy
orgénem octrany prirody a krajiny.

- Nesouhlas stvrzenim, ze by stavba neméla mit v§ y viiv na pr krajiny
a migrujici Zivocichy pfi realizaci navrZenych opatfeni v ndvrhu stanoviska,

V ndvrhu stenoviska byl uveden souhmn opatieni kterd by méla zajistit zachovani migracni propustriost!
Zeleznicniho télesa, kters vyuzivaji Zivodichové,

- PoZadavek, aby nebylo vydéno kladné stanovisko pro variantu & 1.

Na zdklade Sné e EIA, obdrZenych vyjddreni a dalsich podkladl vyuzitych pi¥ zpracovént
Ppostdku hodnotil zpracovatel posudku v ndvi stanoviska véechny b7 varianty (€ 1 ~ optimalizace Zeleznicnf
trall v investorem predloZené varianté, ¢ 3 — bezivratové napojeni ve Frydku Mistku a ¢ 4 - obchvat obce
Dobrd) z hlediska Zivotniho prostreds pri dodrzens uvedenych 7 Jako akceptovatelns,
Je nutné podotknout, Ze varianta ¢. 3 (bezivratové napojens ve Frydku Mistku) a varianta & 4 (obchvat obce
Dobrd) se od varianty ¢. 1 ( 7 eleznicni tratf v ir predioZené varianté) 15T pouze loksind.

- PoZadavek na realizaci ziméru ve variants &. 3 (beziivrat'ové napojeni ve Frydku-Mistku).

V kapitole III.6 tohoto ska je wvedena ika r vdni a 311f bné technického reseni’
varianty ¢. 3 5 ohledem na ovilvnéni Zivotniho prostredf a verejného zdravi,

planu mésta

- Vyuziti varianty & 3 bylo autory % s na stavy
Frydek-Mistek — zd@ivodnéni je nedostatens.

Je nutné konstatovat, Ze vyusitl varianty & 3 nebylo autory posudiu vylouceno.

Vposudku v Cdsti ndvrfu stanoviska byly uvedeny viechny B varianty z hlediska Zivotniho prostredi’ prf
dodiZen uvedenych podminek v navriu stanoviska hodnoceny jako akceptovateiné.

- Nesouhlas se zkapacitnénim trati.

Jednd se o vysloven/ ndzoru.

- Posudek nad ramec zavérfi ikl 1iho pr v dok EIA
predklada dalsi ar pro pr feSeni dopor ého autory
dokumentace (Varianta 1) — naro&néjsi technické aspekty Jinych variant, nutnost zajisténi
souladu s UPn a vykupu pozemkd pro realizaci jinjch variant hlukové piiznivéjsich. Posudek

Grazii éna asové

iadindh,

Tvrzeny, Ze posudek pfedkisds dalsy, pro i Jedincho resen (varianta 1), je ravadict.
Vndvrhu stanoviska uvedeného v posudku, ktery vychdzl z celkoveho komplexniho posouzeni je jasné
uvedeno, Ze zhlediska viv na ZFivolni prostredi a obyvatelstvo jsou varianta & 1 (optimalizace trati
v oznamovatelem prediozené varianté), varianta & 3 (bezivratové napofent ve Frycku-Mistku) a variants & 4
(obchvat obce Dobrs) = 3 akcep iné za podminky realizace opatieni navrZenych ve stanovisku
0 hodnoceni viive zéméru na Fvotni prostiedi s tim, Ze nife uvedend podminky tohoto stanoviska budowu
dny v ndstedujicich stupnich proje 3 ce a budou zehrnuly jako podminky ndvaznych

sprdvnich fizeni.




- Navrh isk na isko kp i viivu na Zivotni prostiedi zdméru
vystavby: vyrobniho zAvodu Huyndai MC na Gzemi PZ NoZovice ze dpe 5. 5. 2006 (&4,
34668/ENV/06), R48 iisek Dobra - ToSanovice (&j. 400/2059/948/0PVZP/98) a MUK R 48
Nosovice (C.j. 11302/ENV/09) ze dne 10. 2. 2008.

Névrh Je inovdn s wWie zminénymi fsky. V. inkdch Je tvedeno, Ze ve
Spotupraci s projektantem stavby R48 — MUK Nosovice je mutno zajistit zoracovéni a predloZen/ Studie zajistén/
2 posilent funkce regiondiniho bit u poddl Z i ad&le. V rémdi ndslednych sprévoich Fzeni
predioZit garance (studli o stavu prichodnosti krajiny, o zajisténd a posfleni finkce biokoridoru a technicks
opatien/ k zajisten prichodnosti krajiny) dostatecné prichodnosti krajiny (migracni propustnast) plas
Felazniini trat, zejména v oblasti Zermanického privadéde a Holdiny. Zajistit prifchodnost dzemi pro velké
Savee, vegetachimi U Zlepsit fnky 1 v b edné jicim dzemi. Resit hiukové a svéteind
pPodminky pro zafisténi funkcnosti priichodu.

v Useku No3ovice — Kuncice -

P na upit n y € 1 pro

Zilina a tsek NoSovice — C. T&3in jen pro osobni dopravu.
Toto pripominka je vzata v dvahu pii hodnoceni’ Zéméru @ bylo na ni reagovéno vyse, v rémal obdobnych
plipominek.

- Jakym zpd bude org; ana di é d zpla ZelezniEnf stanice
Nos3ovice do vyrobniho zévodu a jak to ovlivai okoli?
Predmétem zdméru Qaz/‘cbp:ava =X dz 5 2 cni stanice Nesovice do vyrobniho zévodu.

- Nizky vyznam migraéniho profilu € (km 120,7 — 120,8) kiiZeni kolem Hol&iny neni vibec
i Zamér se byva pre &nim Hol&iny na parametry posilujici RBK. .

V podminkdch stanoviska je uvedeno, Ze ve spolupréci s projektantem stavby R48 — MUK Nosovice fe nutno
zajistit zpracovéni a predioZeni Studie zajisténs a posileni funkce regiondlniho biokoridory podél Zermanického
piivadéce a Hofciny. Studit o stavu prichodnosti krajiny lze zpracovat s vyuzitim Metodické prirucky k zajisténi’
prichodnasti déinichich Komunikadi pro voiné Zijici ZivoGichy (AOPK, 2001) a die TP 180 Migracni objelay pro
zafisténi prichodnosti délnic a siinic pro volnd Zjic Zivocichy (MD, 2006).

- Zamér se nezabyvéa kumulativnimi vlivy liniovych staveb na RBK Zermanicky pfivadéé (vznikne
soustava 5 premosteéni).

V podminkéch stanoviska je uvedeno, Ze ve spolupridi s projektantem stavby R48 — MUK Nosovice je mutno

zajistit zpracovéni a predioZeni Studie zajisténi a posieni funkce jokoridory i 7 ické]

pivadéce a Holdiny. Studli o stavu priichodnosti krajiny lze zpracovat s vyusitim Metodické piirucky k zajtent

prichodnost! délnicnich komunikact pro voiné " Zivocichy (AOPK. 2001) a dile TP 180 Migracni objekty pro

Zajistéini prichodnosti diinic 2 sinic pro volnd “Zhvocichy (MD, 2006).

- PoZadavek na posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostiedi pfi planované realizaci rekonstrukce
mostu pies Feku Moravku; posoudit viiv stfetu na soustavu NATURA 2000.

Z vyjadieni piislusného orgdnu ochrany prirody a kiajiny a z doplnéné dokumentace EIA je patmé e

posuzovany zémér jako celek nebude mit negativar vity na soustavu NATURA 2000.

-~ F na p ia eni k viivl, a to zdméru III, most™ a , KFiZzeni
tratl (pokracovani III. mostu)” — tyto zAméry jsou nové v fizeni EIA na Krajském GFadu MS
kraje vOstravé. Kumulace téchto vlivii znehodnoti kvalltu Zivotniho prostiedi a zdravi
v priléhajici lokalitd (od klidové zény u feky O ice déle ktzv. Z i kolonil ulic
Zelezni&ni 1, Zelezni&ni II a dalSich priléhajicich, v k.it, Staré Mésta).
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- Vydéni Kadnéh ; K

podepsanou MS krajem,

& ’ H o

préimy ych areald (bro PO celém (izemi MS kraje namisto umist'ovani primyslovych
26n na zelené louce (greenfields)®,

Wuidni b

K & & 1 by bylo vrozporu sdeklaraci porozuméni
ktery se vni zavazuje: ,Zaméfit se na obnovu nevyuzivanych

nemd piimou fslost se e Zeleznicnf trati.
-~ Znehodnoceni rekreaéniho potencialu neni hodnoceno.

ity icni trati na
v rémd dopinéné dok EZA detailnéf

f rekreacniho potencidlu izemf se nepredpokiédd, proto neby

- Vst D t}hylbu' komplexni charakteristika viivl zamdru na vyznamné Kkrajinné prvky
ah ejich avy

4p! e yvai prip “e
EIA - pr 22, str. 76 dku).
me?ovaml ‘posudku se nijak nevyporadal stim, Ze komplexni charakteristika viivi
na v prvky je za ale i d a vdaném piipadé takova
komplexnf :hamkterlsd!@ provedena neb'yla. Nebyl ani spinén poZadavek Krajského uradu
je na vyhod: vlivu reali: a provozu z&méru na vyznamné
krajinné. prvky. PHpominka obce Stfite?, ze nejsou splr':ény pozadavky zél‘g:: EIA
na dokumentad, pokud jde o viznamné krajinné prvky, nebyla vyporadana,

Zpracovate! dokumentace se neopomnél vénovat viive Zdméru na VKP, 2 to jak definovanym ze Zzdkona, tak
s anym. Jok je v 1 na str. 292 napsdno, zémer se dotkne zejména vodnich tokd, ddolnich
v a fesnich porastt). Zasahu do lesnich porostd a vodnich tokd Je pak vénovéna detailngfsi pozomost v ramci
dopinéné dokumentace ETA my. [ v souvislost! se zachovanin migracni propustnost trati pro Zvocichy.
V ndvriw stanoviska byla uvedens podminka: .V rémdi izemnibo Fizeni (resp. pred vydénim dzemnfho
rozhodnuti) poZédat die § # odst. 2 zdkona ¢ 114/1992 Sb. Dilusny orgdn ochrany piirody o vydsnf
zdvazncho stenoviska k zésahu do vyznamnych krajfinnych prvkd, které budou dotceny stavbou. Pro vydani’
tohoto stanoviska je treba doplnit a prediodit biologické hodnocent ve smysiu § 67 zékona ¢ 114/1992 Sb.*
Zésa{lu do VKP tedy bude vénovana delailni pozornost 1 v dafsim stupni projektové dokumentace, kdy bude
dolaZeno / biologické hodnoceni jako podiiad k Zdosti o vydéni zévazného stanoviska k zdsahu do VKP.

e nespliiuje poZadavky zékona

se y i i n i jinného razu é krajiny — neni
i zésadni ruser prostorovych vazeb a ani narugeni harmonického méitka.
- Viivy zaméru na krajinny réz jsou v i velmi b é

Zpracovate! posudky neshiedal ve vyhodnoceni viivy stavby na krafinu a Kiajinny réz rdsadnf nedostatky, které
by brénily dalsim projektovym pripravém a realizac stavby. Nefednd se o novou liniovou stavbu, Pidnovand
PHC nebudou pqtmé na velks vzddlenosti a Jejich zaclenéni do kiajiny bude také pracmetem dalsich Jedndni
a suhvdlent, V ramei ndstednych sprévnich Fzens bude viv na krafinny réz déle rozpracovdvén - napf; die § 12
2éKona o ochrané prirody a krajiny.

- Vbodé 5.1.6 pojednévajicim o mistu krajinného razu & 6 se uvadi: «Toto misto krajinnéha razu
se nachéazi v okolf obce Dobratice. Drazni téleso prochazi MKR & 5 vkm od 128,0 po km
€ca 128,3." Podle draZnich km by se viak mé&lo jednat o obce StiiteZ, nikoliv 0 obec Dobratice,

Vtextu d ol Sne e (pos i vitvu na krajinny réz) u popisu mista krajinného rézs & 7 dodlo
kchiypé v prepisu, Je zde uvedeno, Ze MKR ¢ 7 se nachazi v okolf obce Hnajnik, pficem? ve skutecnost! se toto
MKR nachszi jiZ na okrafi obce Stritez. Popisovand kilometrs? je v porddiu @ 2minény prekiep tedy nemd vilv

74 popis a vyhodnocenf vilvy 23méru v MKR & 7. V textu déle je popisovéno sprévné MKR.

- Vbodé 5' 7 jicim o mistu razu & 7 se uvadi: ,Toto misto krajinného rézu
se nachazi v okolf obce Hnojnik. DraZni téleso prochézi MKR & 7 vkm od 128,6 po km
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nap é a emisni zatéZe v kumulaci vlivd téchto staveb — »AII. most
véetné napojeni a preloZek", ,Zst. Frydek-Mistek, mimouroviiové kFiZenf v km 111,192 trati
Ostrava hl. n. uhelné nddrazi ~ Mezi a ,Optimalizace 2 i trati Ostrava-
Kunéice ~ Frydek-Mistek — Cesky T&sin, véetné PEU a optimalizace Zst. Cesky T&Sin",
Vdobé zpracovdvdnl dopinéné dokumentace EIA nebyly vyse uvedené zdméry prediozeny Krajskému tisay
Moravskostezskeho kraje k zahdjeni zistovecho fizen, oznamovatelf a zpracovatel dokumentace nebyly
2zndmy. Napr. zémér I1I. most byl zveiejnén na tredni desce a7 12. 3. 2009.
Posuzovdnt vychdzi ze stavu Zivotniho prostred! v dotceném tzemi v dobé ozndmenf zaméru (§ 5 zskona
0 posuzovani viivd na Zvotnl prostred)).

- Vzhledem ktomu, Ze vulici Zeleznitni I a Zelezniéni II neprobéhlo méfeni vibraci,
Jje poZadovano provést toto méfeni.

Vhiedern k tomu, Ze lokalita Zelezninl I a IT byts ina_jako 5, je vidto oblasti

poZadovéno realizovat mérenf vibraci a nasledné zajistsni antivibrachich opatieni. Jednd se zeiména

0 ndsledujici lokality:

Pz'el. spodku chrdnény objekt Staniceni die hiavor kolgje | Specifikace Zei,
projektu stavby svrsku
b 13-16-01 Frydek-Mistek, Zeleznicni 1 140
bst. Frydek-Mistek J—‘T Frydek-Mistek, Zeleznicni 1 125
ydek-Mistek, Zelezniéni I 157 km 22,440 - 22,663 lkol.1c, wh.37, 39
) Frydek-Mistek, Zeleznicni I 300 km 22,440 - 22,621 kol.4c,vyh.38
| Frydek-Mictek, Na Soutoku 242 | km 22,440 - 22,563 kol.6b,vyh.36

Frydek-Mistek, Zeleznini 11256 |

Fridek-Mistek, Plavebni 123 |

- Nesouhlas s dopliujicimi stavebnimi Gpravami v pfipadé zjistdni nedodrZeni platnych
hygienickych norem po realizac stavby (pred kolaudaci). PoZadavek na provedeni vsech
tprav, které povedou k zamezeni iFeni vibraci z kolejists,

Die informacd bude v rémd optimalizace trati pouita osvéacens koncepce obnovy Zeleznichivo
swrsku.  Vcelém rozsahu je navizen novy kokgjovy rost s bezstykovymi kolejnicemi s pruénym
vym Snim na ych prazeich 891, 3
Novd sestava Zeleznicniho svrsku bude odpovidat platnym normam. Kombinace pousitf nového Zeleznichiho
swisku (bezstykové koleje) na sanovaném Zeleznicnim spodku zajisti geotechnikou stability drdzni cesty

a trvaniivost pololty koleje. NaviZend koncepee bude mit priznivy vitv na snizenf hiukove z3té%e a vibraci,

FPro dalsi’ zlepseni budou poully antivibracni rohoZe ped stérkové loZe, pripadné pryové podlozky pod

kolejnice.

U vicekolejnéo vedenr trati bude roho? navriena do poloviny asové vzdalenosti kolefl. Ve staniénich koleji

a zhlavich upravi’ rozsah opatienl projektant Zel. spodku v logické ndvaznostt na ndvrh rozvodi a skiond zemni’

pléné a dodrzi, aby pod vyhybkovymi k emi bylo Zeno prazcové podioi konstantni prunosti

a nedosio k ukoncenf plochy anti cniho opatreni predevsim pod polyblivymi Castmi vy konstrukce.

Stejn¢ jako u opatiens na ochranu pied hiukem plati e navrzeny rozsah amovibracoich opatrent bude
optimalizovan, zpresnén, pripadnd dopinén a zapracovén do projeklové dokumentace a ndsledné po ukoncenf
stavby, pred jejf kolaudact bude déinnost navizendho fesent pasouzena mérenim.

Vpripadé zjisténi nedostatecné a nedpiné ochrany je orgdn ochrany vereiého zdravi opréwnén naridit
dopliiujict technicke dpravy.

te.: 595 622 222 16 70890692 Bankavnl spojeni: Cestd spofiteing, 3. . ~ centréla Prahia

fax: 595 622 126 DIC: (270990592 €. Ultu: 1650675343/0800

Uredni hodiny Po & St 9.00-17.00; UL, CX 3 P4 5.00-14.30 www. kr-moravskosiezsky.cz

cca 129,1." Podle dréZnich kilometr(i by se ovsem mélo jednat o centrum obce Stiitez, nikoliv
0 obec Hnojnik.

Citace ze studie: ,V MKR & 7 nebyl identifikovan Zadny znak, ktery by byl jedineény...". Toto
tvrzeni se nezaklada na pravdé. Na zaCatku v draZnim km 128,6 roste nadherny solitémi dub
hodny nazvu pamatny strom. Kousek vedle tvori okraj lesa nadherna borovicova alej atd.

U MKR ¢. 8 doslo k podobné situaci, jakd je uvedena vyse, V textu dopinéné dok (  viivy
na krajinny réz) je uvedeno, o MKR zohrnuje okoli obce StriteZ a Ropice. Ve skutecrosti je viak MKR
vymezeno severnéjl od obce StriteZ a nezahrnuje Ji tedy obec StriteZ, ale pouze obec Ropice a jejl okoli, Stejné

¢ 7 v lsek Usek

Jako v predchozim piipadé nedosio ke zkresleni ich ddajd, i
Zzaznacenému v mapé, uvedend kilometraZ fe odpovidajici.
- Dokumentace na str. 236 v bodu C.II. 8 Hmotny uvadi, Ze ,Z hiukové zatéze

budou objekty nejbliZe trati ochranény pomoci protihlukovych st&n, pfipadné pomoci IPO, &im3
se hodnota téchto objektil zvysi. — problematické tvrzeni.
Dané tvizeni je nutno chédpat striktnd v kontextu s akustickou situaci. V pripads, Ze by po reafizaci
protihlukovych opatren] doslo k zlepsenf akustické situace, je mozné ofekavat | zvyéen] komifortu obyvatel.

snf biologického hod:

- Trvasena i celé lokality.

Rozsah realizovanych prizkumd se jewi pro ticely posouzens viivu z3méru na biotu v rémci procesu EIA _Jako
dostatecny. Upresnénf biologického hodnoceni ve smysh § 67 zdkona ¢ 114/1992 Sb,, o ochrané pirody
a krajiny lze poZadovat v rémci nasiednych spravnich fizeni k danému zéméru.

- Str. 67, bod 5 - Jak navrhovana opatfeni zajisti minimaln& nezhorSeni kvality bydlenl, kdyz
dojde k vyraznému nardistu dopravy a nové k provozu nakladni dopravy.
Pafem npohada bydiens” reni’ moiné zcefa objektvné a méiiteiné uchopit a posoudit. Je to individudini hledisko,
Je viak moiné konstatovat, e z vysledkd je jvych cenych studif v rémei doplnéné EIA
wplvd, Ze obyvatelé jsou jiF ve stivajicim stavu urditou mérou dotdeni provazem Zefeznid trati, Stejné tak
tomu bude I ve vyhledovém stavy, kdy dajde k navyseni intenzit dopravy na dotcené Zeleznicn/ trati & urditym
zplisobem bude dotcena pohoda bydleni. Na drubou stranu véak bude v sowvislosti s optimalizaci Zeleznicni
ina celd fada ych opatreni kterd by méla zajistit, aby nedosio k zhordeni stavajici

tratf 2
kvality bydleny;
V ndvrhu stanoviska je formulovéna fada opatien, kterd by méla zajistit odpovidajici kvalitu Zivotriho prostreds,
vcetné komfortu obyvatel. .

- Nebyl d <né proveden biologicky priizkum ve vyp jicim & a nebyla
viibec hodnocena velka skupina bezobratlych.

Autor pFipominky trva na tom, Ze nebyl spinén jeden z fi KU - bi ické
Rozsali realizovanych prdzkumd v obdosi duben - prosinec se jevi pro ucely posouzens viivy zaméru na biotu
v r@mci procesu EIA jako dostatecny. Zpracovatel biologickych prizkum( zvoli standardni @ zcela bézny
postup, ve kterém byly vymezeny piirodni & prirodé blizké biotopy. Tyto biotopy byly ndstedné detaiiné
prozkoumany.
V rémci podminek ndvriu stanoviska Je déle doporuceno realizovat prizkumy i pro casné fami aspext.

- Str. 70 bod 12 - Zpracovatelem uvadéna technicka opatieni k zamezeni vstupu zvéfe na trat’
jsou naprosto nerealna.

Jednd se o vysloven nézory, ktery neni biiZe specifikovan. Podminka zaloZend na resenl technickyich apatreni’

pro zafisténs migracnich tras je uvedena v kapitole IiI.6 tohoto stanoviska.

- Neni FeSena pfipominkovana hrozba izolace mikropopulaci.

Pripominkovand hrozba izolsce mikropopulaci je v posudky fesena ndsledovné:




Vzhiledem k aktudini potrebé f trats v  na ji wrobu v prik
20n€ Nosovice se doporudie uprednostnit pripravu a realizaci varianty ¢ 1, s mozZnym postupnym rozsirenim
na variantu ¢. 3, pripadné & 4. .

- Velmi pravdépodobné by zdaleka nejpfiznivéji vy$lo vedeni trati v trase rychlostni komunikace
R 48,
Je nutné vychizet z fakty, Ze neni k dispozici Zidny névrh & technicky podilad pro vedeni’ Zeleznicnf trati
vbase rychlostni’ silnice R 48. Nevic jak byfo patmé z piipominek k dokumentadi | k posudky, drovers
poZadovaného objemu informacy, presnosti vstupnich | vstupnich dat by znamenalo mit ji pro porovndni
2Zpracovanou projektovou piipravu ve stejném rozsahu jako na predkiddsny z3mér. Navic se spiSe jedns o
strategické vyhodnocenf celkové koncepee a tedy potom by méla predchézet pred viastnin. podrobnéisim
procesern EIA jesté SEA na porovndn/ variant a vybér variant resens veden/ nskladn/ . Zeleznicni dopravy v tomto
smér.
Névrh na reseni Zeleznicni dopravy formou samostatné kepacitnf trati pouze pro nigkiadni dopravu v dseku
Fridek-Mistek - Cesky Tésin se dle nézoru zpracovatele posudku v soucasné dobé nefevi jako Idedlni a mozny.
Vobecné roviné je moiné konstatovat, Ze | pres urditd pozitiva vedeni dvou dopravnich koridord (R48
a pripadné nové Zelezniénl trati) v tésné blizkosti by realizace Zeleznicnf trati v novém koridory znamenala d=lf
zdbory pid & zésah do krajiny. Bylo by moiné rovnéZ ocekdvat zvysené negativich kumulstivmich viiv stavby
R48 & nové Zeleznicnl trat), predevsim z hlediska znecisténi ovzdusi a akustického zatBeni dzemi, .
Ofdzkou Je ronéZ technickd nérocnost, resp. realizovatelnost navizeného fesenf a vdané chvill i Casove
hledisko.

- Nenl uvaZovéna nulovd varanta s budoucim_vyloucenim, pfipadné zésadnim omezenim
nakladni pfepravy v liseku HMMC — Hnojnik — Cesky T&&in a jejim sm&fovanim pres Frydek-
Mistek a Kuncice.

Byla uvaiovéna verianta 2, kterd realizuje dopravu cistecné Ppo, silnicich & cEstecnd po Zeleznid, K dispozici
nejsou legislativaf néstrofe pro omezeni’ dopravy po Zeleznici, Zeleznicni doprava je z ekologického hiediska
Ppreferovans. I v dopravé po Zeleznici zékazniky zajimd cena této piepravy, proto nelze piedpokiddat, ze by
2kaznik volil delsf a tedy draXst veriantu prepravil trasy, kdyZ mu i stévajicr Zeleznichi trat’ umoZiiuje kratsi
trasu dopravy.

Die posudky, je ( k rozvojil PZ Nost ) nulovd varianta nerealizovatelnd, protoZe nejsou
2zndmy ndstrofe, kterymi by bylo moiné omezeni dopravy zajistit .

P P dél, zda je technicky moZné aby jezdily nakladni viaky pres
Frydek-Mistek na Ostravu Kungice.

. Priffezd nékladnich viskd pres Fryidek — Mistek na Ostravy Kundice je technicky mozny.

- Vpripadé provedeni beziivrat'ového napojeni ve Frydku-Mistku neni tieba nidit pfirodu
vystavbou vyhybny v Hnojniku a StifteZi.
i bezi napojent nens’ dds pro izact vyhybny v tiseku Hnojnk — Stiitez. Jedns se
0 avé funkéné islé stavby, s rozdinym vy pro provoz na nf trat,
Realizace vyhybny umoZnl vykiiZovini viskd, tim tedy 1 vy p Ze
& problematice propustnosti trati byly uvedeny ve vyjddrens vise,

Sl trati,

- NeuvaZuje se s variantou traté bez yEeni nakladni dopravy. V tomto smysiu
jednoznainé schizi posouzeni této varianty, ktera by fesila b poru nutnou a
povinnost viastnika dréhy zajistovat dobry y v drazniho télesa a b
vefejné prep . Byla by Zné| rukce, ale bez dal3ich negativnich vlivli a zmén

g ot X K horSi

Provorovatel trali je povinen i ve stavajicim stavu zajistovat ddrébu & dobry technicky stav dréznibo tdesa
a bezpecnast verginé prepravy, déle pak i zajistit aby i pri stdvajicin provozuy byly dodrzovény hygienické
limity.

Varianta optimalizace Zeleznicnl trali pri zachovanl stavajici intenzity provozu by byla v distedku realizace
PZ Nosovice neresind. Minimding by doslo k ndristu osobnf dopravy. Z hlediska Zivotniho prostieds Jje
ina Zeleznichi pre , kterd Je vici Zivotnimu prostredf Setrnéjsi.

- Nejsou uvaZovany kumulace — viiv bezdvratového napojeni v Ropici a viecka — logistické
centrum Hnojnik.

O widdénych zémérech prislusny Uiad nemd informace a dle informaci zpracovatele dokumentace

2 oznamovatele se s bezivratovym napojenim v Ropici ani s vieckou v obd Hnojnik prozatim neuvaZuje, nebyfa

tedy zahdjena ani projektovs priprava. N

Je jen veimi obliZné predikovateiné, zda zkapacitnénd trat’ v dseku Dobrd — Cesky T&sin priléks dalsi investory,

Kteri budou rovnéz vyuzivat kombinovanou dopravu, V tuto chvill nejsou ddaje o Lakovychto pldnovanych

2émeérech k dispozict, V pipadd, Ze by tomu tak skutecné bylo, bude teba posoudit tyto pldnované zéméry

v rémcl samostatného procesu EI4, véetné posouzens viivu obsluiné dopravy z téchto zaménd na Zivotni

prostred/ a obyvatelstvo,

- i kvality y hluk, prach, vibrace a nepriichodnost pies

Zivota — zvy

obec.
Ve stanovisku je formulovéna fade opatieni; kterd zajistuii odpovidajicl kvality Zivotniho prostreds, véetns
Komfortu obyvatel a omezenf zatiZeni obyvatel.
Zpracovatel posudku na ziklade predio 31 EIA
Zel, traté jako celku zdsadnf negativni viivy posuzované stavby na Fivotni prostred] které by branily jei
realizaci,

- Klesne cena nemovitosti.

Posouzeni vivu optimalizace Zeleznicni trati na ceny nenf P
Pripadné sniZeni cen nemovitosti je moZno fesit v rémd ndsiednych spravnich fizenich.

procesu EIA.

- Daojde k navy3eni Skodlivin ve vodé a v plidé.
V émci procesu posuzovini viiv na Zivotni prostiedf nebyly shleddny zésadnf negativni viivy posuzované
stavby na povrchové a podzemni vody a pidy, které by brénily jejf realizaci.

- Kvypofadani pFipominky: ,JelikoZ v dseku pod trati km 135,3 — 135,9 dochézi pHi vydatnych
destich kzatdpéni rodinnych domil vodou poz. parc. & 2569, 2572/2, 2572/3, 2572/3,
2572/4, 2572/6, 2572/5, 2572/1, 2574, 2575/1, 2583/1, 2571, 2566702, 2566, 2565/1,
2565/1 v ki Cesky T&3in, ktera je pre pod trati, poz: specifikovat jak budou
v této oblasti svedeny vody z drenazniho télesa a propustky.

- Voda musi byt bud’ mimo dené p y do vodniho toku Ropicanka nebo
do vodniho toku Rakovec. V soucasné dobé jsou vody svedeny propusti ped trati do p¥ikopu
na poz. Parc. € 2571, kde dochazi k jejich K lad a éni i 0.
Vi < 5 pgree

Vi se imi 0 na trati lze

ofekavat dalsi zesileni G&inkd téchto vod, a proto je nutné zpracovani hydrogeologického

prdzkumu a na zakladé ného udinit veskera dalsi opatfeni k eliminadi G¢inkd vod na obyvatele

Zijici v uvedené lokalits."

v, jnka ska je : Y dalsim stupnl profektové dokumentace provérit, zda v souvislosti

s optimalizact Zeleznicni trati Ostrava Kuncice — Frydek-Mistek — Cesky TéSin nemie dojit v dseku pod trati v

km 135,300-135,900 k zatdpénl pozemkd parc. & 2569, 2572/2, 2572/3, 2572/3, 2572/4, 2572/6, 2572/5,
2572/1, 2574, 25751, 2583/1, 2571, 2567/2, 2566, 2565/1, 2565/1 (k. . Cesky Tésin) vodou.
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a na zéklade ného udinit veskerd dalsi

Oznamovatel je povinen zajistit
opatient k eliminact Ucinkd vod na obyvatele Zijici v uvedend lokalits,

- Vndvrhu stanoviska je nepfesné formulovana podminka v &asti ochrany vod. Spravné ma byt
di K odbéru vod je nutné p rislusnéh Gfadu podle
ust, § 8 odst. 1 pism. b) bodu 1 zékona & 254/2001 Sb,, o vodach a 0 zméné nékterych zakond
{vodni zikon), ve znéni pozdéjsich predpisi.”
V podminkéich stanoviska je uvedeno: K odbéru podzemnich vod je nutné povoleni piislusného vodoprdvniio
Giadu podie ust. § 8 odst. 1 pism. b) bodu 1 zékona & 254/2001 Sb., o vodich a o zménd nékterych zdkond
(vodni zékon), ve znénl pozdéisich predpisd.”

- Nelze s na Zivani tr ich proti ych stén.
Ize spife vyjimetné sFedenim, kdy pfi pouZiti neprithiednych prvkét PHO v souvislém dseku
bude tento roz&l im pr ych pasazi v délce n&kolika desitek metréi. Zmifiované
nebezpedi kolize ptakd Ize eliminovat pruhovanim (piskovanim) skel.

Oznamovatel je povinen pif realizacl stavby:
2 ke Feden] s s

Ar v ich clon (véetné b P a jejich resit
v dalsiim stupn! p yoh priprav a nastedné se zdstupci je fvych obd.
Optiméin/ vizudinl pds 2 ich clon Zenych pouze po jedné strané kolgjisté) na strané

p
od Kolejisté resit viodnou volbou matertéiu & struktury protihfukové dony. Je tieba zvait | pouditd prihlednych
PHS (5 vypiskovanymi prouiky).

2/ V piipadé pousiti prihlednych PHC by méla byt poucita skla 5 vypiskovanymi, husts vedie sebe umisténymi
tenkymi prouzky, které skio 2viditeln! pro prolétavajici peaky."

- Je zadouci ani migraéni p lesa, zamezit kolizim vlaki se zvéri —
Fesit v ramci biologického hodnocent.
V kapitole IIL&  Jsou zahmuty podmink

I/ ve ipraci s mistnimi Zenimi podchytit potencidini mista stietd (pripadnd kitzens stezek
2vére s trati) a provéiit zplsob technlckého Fesent daného problému. Jako vhodné feseni se jevi technickd
opatrens k zamezent vstupu zvéje na trat’ v s r pre ini teto prekdzky finym
2zplsobem  (propustkem, vyuitim mostnich objektd atp.). Specidin pozornost je treba vénovat oblasti
Stritezskeho lesa.

2/ V daisim stupni projektové dokumentace provérit pripadny viiv protiblukovych stén na migraci Zivodichd.

3/ Vadalsim stupni projektové dokumentace vzt moznost zachovani rusenych propustf pod stévajici trati’
1 v rémci optimalizované trati.

4/ Dotcené mostni objekty a diy tak, aby nebranily v migraci Zdné je vyuZivajici skupiné
Zivocichd a byly opatieny dostatecné dioubymi navadaciml ploty. Mély by bt dostatecné vysoké, aby je mohli
podietovat pldci (soucasné fe teba na né umistit zabrany proti viikani ptakd tésné nad trat) a povich Jefich
Konstruker by mél byt Glenity, aby umoZiioval hnlzaénf nékterych druhd. Déle je velml dilets, aby umoziovaly
migraci Jak vodniin Zivocichim (absence migracnich barfér v tocich a co mo2nd nejpfrozendisi dno) tak
{ Zivocichilm suchozemskym (propustek, pop: prostor pod mostem musi v2dy zahmovat | dostatecné siroky pds
S0usE). V rdmcl celého iseku je tieba défe zaznamendvat dalsi piipadné migrachi trasy Zivecichd a v rizikovych
dsecich zbudovat funkdni migracnf prostupy s dostatecné dioutiymi navadecimi pioty, popf. jinymi bariérami v
Dbitpadé obofZiveinikd). Nevddécimi bariérami zabrafuichil vstupu Zivodichd na drézni tileso Je tieba opatrit
vetsinu mostd, mostkd a propustkd a zaroveri tak tato dila vyuzit jako funkcni migracni prostupy pro Zivodichy.
V opodstatnénych pripadech je vhodné néhradni (tné pro obojFiveinik Sdsns’ novych
remizkd a travnatych ploch atd,). Pii budovani néhradnich stanovist’ musi byt vZdy navézéna dzks spolupréce
5 prislustyr Ky, kteri 3 opatrenf a navrhinou jejich funkchi podobu.

Zvyse delinovanych podminek fe jasné patrné, Ze v dalsim stupni p bude
patricnd pozormost probiému migrace 2vére v oblastl StiteZskeho lesa.

‘ W L

- Nesoulad s platnou izemné planovaci dokumentaci obce StfiteZ.

V rémci dokumentace EIA je doloZeno (jal 0 jedna z povinnych priloh) vyjidieni prislusného stavebniho tadu
v Hnojniku k zéméru z hiediska souladu s UP f Die Zenél dcireny diad Hnojnk
ze dne 16, 1. 2008 pod CJ. vyst.24/328/2008/F je stavba v souladu s platnym tzemnim plénem obce Stite.
Wjiadreni dradu bylo ino na rékladé prediozend projektu, ktery obsahoval
myj. i realizaci vyhybny v oblasti Hnojaik — StriteZ. Jak je uvedeno piimo ve vyjddrens stavebniho tifadi: sk
trati mezi Zst. Hnojnik a zastdvkou StiiteZ je v km 126,900 — km 126,275 naviden ke zdvojkoiejnéni s funkcl
vyhybny predevsim pro nékiadni viaky.....".

- Pozadavek, aby se viichni ob&ané dotéenych obci mohli vyjadFit ke zpracovanému posudku
pred (izemnim a stavebnim fizenim.

Posudek ziméru ,Optimaizace Zeleznicni trati Ostrava Kuncice — Frydek-Mistek — Cesky Tésh..” byl v souladu
S poZadavky zékona ¢ 100/2001 Sb. v platném mméni fadné zveieinén, obcané tedy mélil moinost se k tomuto
posudku vyjadrit.

Co se tykd moZnasti e se k ua imu a né: é / fizeni; mohou se k témto fizim
vyfadiovat tzv. déastnici tzemniho (resp, stavebnino) fizen, a to v souladu s ustanovenimi §85a § 109 zikona
& 183/2006 Sb., v platném znéni.

s y autorll studie nezahrmout do zpracovévaného posudku

i hypoteticky odhad situace po vzniku dalsich primy ych zén. Ke i i
y v ji a dost. Jsou znamy lokality, plosné vyméry pozemka
z6n | alni oblast p ikani pfipadnych

Y ych pi

je
ani dalsich primyslovy

n:wy'ch investord.

V tuto chvill nejsou zndmy zémeéry napajeni dalsich ich z6n na i Feleznicni trat’. Proto
nebyly zvaZovany dalsT kumulace. V pripadé, Ze by tomu tak skutecné bylo, bude treba posoudit tyto plénované
28méry v rémd samostatného procesu EIA, véetné posouzeni vivu obshiZné dopravy z téchto zamérd
na Zivotn/ prostred! a obyvatelstvo.

- Pozadavek na jasnou izaci poctu na vlakd na Nosovice — Cesky Tésin
a NoSovice — Frydek-Mistek. Uvedeni zavazného harmonogramu se smérem a poitem viakit
z PZ NoSovice.

- Garance maximélniho vytiZeni v podmf reali stavby (v na pre adany
rozpad dopravy v poméru 30 % smér Cesky T&5in a 70 % smér Frydek-Mistek).

k isténf wrobnich a distribucnich mist a na zakladé logistickych predpokladd
automobitky HMC ize s nejvetsy 3 7 obekdvat smérovéni ucelenych viakil predevsim na zdpad.

Proto projektant predpokiads, Ze vétiina viakid (cca 70 %) bude sméfovat z PZ Nosovice smérem na Ostravu
Kuncice s dvrati ve Frydku-Mistku, zbyvajici visky (cca 30 %) budou smérovat do Ceského TéSha,

Toto rozloZen] a pocet viakd miZe die obchodnich aktivit a die vivoje logistiky vyrobce v pribéhu fet kolisat.
Kapacita kaZdého sméru vsak musi umoZiiovat prevzit pinou z8te? viech nékladnich viskd, Toho bude wyuzito
pri ém dokoncovant j livych stavebnich celkd, kdy nékteré cisti trati budou vylouceny zcela nebo
bude provoz vyrazné omezen a dsle v budoucnu pif vylukovych stavech pro opravné préce a pii mimolédnych
udsfostech.

Presnéfsi vymezend intenzit Zeleznicn! dopravy v fednotivich smérech (smér PZ NoSovice - Frydek-Mistek, smér
PZ Nosovice — Cesky Téin) je tieba upresnit v dalSich stupnich projektové pripravy, resp. po zahdjeni plné
wrroby v PZ Nosovice.




Podle docud »ikanych poznatid ja provozem na cilnicich vice & méné ohroZeno 12 druhd abojdivelnikd.
Nejéastdji jsou decimovdny ropuchy obeenéd, skokani hnédf, zanedbatelnd vsak neni ani ohrodeni ostatnich
druhtl; éasto jen velmi mdlo ndpadnych, jako jsou cold."

Zminéné skutecnosti uvadeil fataini ndsledky provozu na silnicich, nikoli viak na Zeleznici, Riziko stietu jedince
5 projiZdéjicim viskem pri prekondvant drézniho télesa je znalelné nizsf neZ u automobild. Wddénd migrace
kunék a skokand zefenych patii mezl &zv. nepravé tahy:

Nekterd druby obajziveinikd nejsou Vézany na konkrétnl misto /vmnaz‘uvanl, st Ppopulace se presunuje
Jinym smérem a event. miZe osidiit nové vodni plochy. T/plcke Je toto chovéni napr, pro kuriky nebo
dospivajici jedince vodnich skokand. Tento jev je pomémé casty, | kdyZ vétsinou nepredvidateiny. Z toho
ddvodu musl Z0stat nepovsimnu, | kayZ nenl vaacnostl a obétl téchto typd chovani se najdou na kaZdé siinici.
Pbkudzyaty na silnici, Zpdsobené dopravou, neprekrod 25 % popuisce je schopna se s tbytkern vyrovnat.
V piipade, Ze zirdty dosahuf uvedené hranice nebo i prekracyji, Je nezbytné zajistit alespoii provizorni ochrant
populace,” (zdroj: hitp.//www.nature.cz/publik_syst2/files08/Migrace_obajzivelniku.pdf).

2 hlediska migrace obojZivelniks, & finych drobnych Zivocichd lze tyto rozddlit na & typy.

Pro prvof typ nepiedstavuje v/ason trat’ prekdzku a Je schopen ka/eye prekonat, Jde napﬂ'ﬁad o 5kvkany,
viastn kole] dokdzou preskodit. Pro tyto Zwodichy nebude ani opti
pouze se nepatné zvysi riziko sb'enrspmﬁzdej/am viakem (jak jié bylo v posudku uvedeno, Jje VIIV zvysen/
dopravy na Zeleznicnim tSlese na protahujici populace zcela nesrovnateiny se slinicni dopravou
aje dlskuwbllnl}

Druky typ nenl schopen prekonat trat, proteZe samotnd kolej je pro IIE] znacnou preldzkou Tltn zmxvchave
Jsou pak nuceni vyuZivat jiné zpdsoby prekondni této piekdZky (napr: st
loZem). Viiv optimalizované trali na tyto Zivodichy Je v tomto pnpaa'é opét smvnatelnyse sﬂvajbm stavern,
PmbeatypzzvmchdpmdsBVujem/édm}}rltelsa zku a zde lze opet k L
Ze optimalizac této trati nedajde ke zméné oproti stavajicimu stav.
Z téchto a jiZ posudku zminénych ddvodd nen/ / opodstatnéné sledovat Sirsi okolf zéméru a monitorovat vyskyt

které 28mér neoviivnl.

a nelza jejich &astf (nikdy nebude
ano 100 % lace). y transfer je vzdy krajnim resenfm.

Posudek nenavrhuje zdchranné transfery radu let vznikajicich a ustdienych populacs (pfimy vitlv na populace,
které by bylo moino takto oznacovat, pri vystavbé ani ve fézi provozu neni ocekévén).

ZEmer nepredpokidds likvidaci Zédné lokality, kterd by byla vijimecnd napiikiad tim, Ze by zde byly ustédlené
populace Zivocichll. Pripadny stret s faunou se tykd jednotiivych exempldrti, posudek proto navrhuje ochrannd
opatrens pro ocliranu jedincd piiimo ofrezenych danym zdmeérem.

- Radu let

- P je vy /éani n& i , aviak na druhou stranu je
P s pi émy ve ictvi & v okoli trati. Kde tedy (na jakych pozemcich) by
byla piipadnd na i StE by

Posudek doporucije mimo Jiné:

»V opodstatnénych pripadech je vhodné zbudovat nahradnl stanovisté (tné pro obojZivelniky, zakiddani’
novyech remmh! a tramatydy ploch atd.). PR budovéni néhradnich stanovist’ musi byt vidy navdzina: izks

kterf  vhodnost opatreni a navrhnou jejich funkéni podobu.

Jako. pnpadnc kompenzacni opatreni za naruseni’ mistniho ekosystému- reafizaci za’mem doporucifie Posudek
Pprovedent dciné revitalizace mistnich vodoted, které Jsou vsamzsne' dobé vesmés tvrdé regulovény a své
Tunkee v ekvsysh.‘mu pini fen castecné,”
Obwidou praxi je, néh md napr. v mistect, kde se dopiiiuje mistni
USES, “kde je tento pob&ba dobudovat atp. Pﬁ’padné n3hradni stanovistd je nutnd budovat se spolupréel
s mistniiml orgdny ochrany piirody, na jejichZ ndvrty by mél investor brét ohled a mél by s nimi spolupracovat.
Piipadné revitalizace toki] bude nutné dohodnout s prisiusnymi sprével vodnich tokd.

o P
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- Studie vlivi na vefejné zdravi vychazi z vysledkd hlukové studie, vibracni a rozptylové studie.
Studie jsou hypotetické, vypocitané pocitaCovymi programy.

Studie zd/avutmdv rizik standardné vychdzela z hlukové a ruzplyfave studie, Vyhledovy stav nelze nikdy provést

Jinak neZ vypoctem. Jednd se tedy o béZny postup pii zpracovéni studie zdravotnich rizik pro dcefy procesu

EIA

PIi zpracovani’ hivkové studie i rozptylové studie byly vyuZity béiné pouZivané vypoctové software, V rémd
zpracovini hiukové studie bylo realizovdno méfens, které byfo ndsledné vyuZito pro kalibrac! vypoctového
modelu 13k, aby co nejvice odpovidal skutecnosti.

Ze Pr

- Studie posouzenl viivu' na vefejné zdravi k opatienf

y pred hlukem,
V pripadé, Ze bylo modelovymi vypocty zjisténo moiné prekrocens. sho limitu v chrdnér
prostoru stavel, bylo pris k névrhu protil ich clon tak, aby byl tento limit spinén. V nél
problematickych mistech vsak nebylo moiné zajistit ochranu chidnénélio venkovniho prostoru staveb, at’ ji7
Z ddvodd umisténi’ objekty vad zdrojil hiuku, morfolegie terénu, nizké dcimnosti protihlukové stény apod,
V téehto pripadech tedy bylo pristoupeno k navehu ochrany vnitrniho prostredi chirdnénych staveb. Vystupy
hiukové studie vidy pocitaly s maximainin stavem hlukovene zatiZen/ v daném useku Zeleznicnl tratl.
Po realizaci stavby budou provedena ovérovaci méreni, kterd by méla prokazat, zda jsou navizend protihfukovd
opatreni dostatecné (icinnd tak, aby byly spinény zékonné poZadavky na ochranu zdravi pied hlukem, které je
opravnén kontrolovat orgdn ochrany vereiného zdravi. V pripadé, Ze se prokéze, Ze nejsou spinény hygienické
limity bude nutné provést jejich pripadné dopinéni, of rozsirent,

- Kolik oby ma bit posti hlukem na celé trase ve variant® & 1?
k tomy, Ze je stavajici” Ze / trat], byl v rémdi studie zdravotnich rizik
whodnocen pocet osob, u kterych by mohlo oproti s{avajramu staw do;r? k zhorseni akustické zatéze a pocet

asob, u kterych by mohlo dojit k ziepsent akusticke zat

Udaf o poctu 900 exponovanych obyvatel ve vaﬂanrt:' I vyjadiuje zménu (zhorseni) hlukové zétéZe oproti
stavajicimu stawu. Udaj o poctu 2300 exponovanych obyvatel ve varianté 1 vyjadruje zménu (Zlepsen) hiukove
Zétéze oproti stavajicimu stavu.

- Na str, 251 je uvedeno: ,2vySovani hlu¢nosti ve dne i v noci je pii varianté 1 vétSinou. jen
malé, vyznamnéjsi (nad 2 % stfedné rusenych) je jen v lokalitach C (Frydek-Mistek — zhruba
80 exponovanych obyvatel), ve StfiteZi {lokalita M ~ cca 600 exponovanych) a vnoci téz T
(cca 250 exponovanych). Vtéchto mistech by bylo Zidouci zvéZit dalsi PHO, alespoii

Individualni.,™ (Tzn., Ze podstatna €ast obyvatel obce StfiteZ bude ovlivnéna negativné.) —
Toto nefesi a ji 5
Je treba i v pod h vnimat 5. Ve studii ich rizik jio uvedana, e v lokalité M je ve

stdvajicin stavu pod/? stieané rusenych obyvatel 56 % ve dine a 17 % v fod. Fil reafizac varianty ¢, 1
( Zené variamé) bude podil stredné rusenych obyvatel 60 % ve dne
azzZumv noa

Ocekdvd se ndrdst podilu SUBANE rusernych 0sob. Froto je mutno zvait ve vyse zminénych mistech daisi
protifilukova opatren, alespon individuaini,

V kapitole IIL.6  jsou uvedeny pod it

1/ zpresiiovénl podkiadd a informaci v rémci pm]ektbvé pripravy v dalsich stupnich, zpresnéni’ hlukové studie
2 odpovidaffcich protihlukovych opatient.

2/ zpiesnént akustickych vypoctd na zéklade podrobnéisich podkiadd a ddajl a u vsech vytypovanych objextd
urcenych pro realizacl individusinich protihlukovych opatreni nebo u ab]e/dﬂ u Imefydr se budou pmdpuﬂédat

bo zpresriyjicich vypoctech vysst hladiny thaku ve pmsrom, y-

podrobného stavebné akustického paspvn'u spa/u 5 e voh

posf‘upl’, P Sfeni souladu s na zrvukoizolacni viastnosti faséd a pnpadne definovéni
d nia evyseni. nich it filukove Voh fasad cf Snych objek(d.

)\

- Cyklostezky — trat’ protind Evropskou cyklostezku vedouci na Videi,

KiiZen/ trati s cyklotrasami je popsano na str, 271 dopinéné dokumentace EIA. Delzily kiZen/ trabi
5 cyklostezkou budou reseny v dalsim stupni projektové dokumentace,

- Bludné proudy — nebyly posouzeny pro celou trasu, pouze pro oblast Frydku-Mistku. Tuto
zévaznou skutetnost posudek nefesi.

Obecné lze konstalovat, Ze pro konstrukce, které jsou uloZeny podéf traté a které mohou byt ohmzeny, plati
poZadavek na omezeni interference ve stanovenych mezich. Tohoto ze nejlépe

spolupraci mezi Zicastnénymi stranami (spraval doZnych zarizeni a konstrukar), tim mohou byt vyhodnoceny
moZn€ ucinky, vhodna bezpecnostni opatreni a opravné prostredky.

Doporucuje se realizovat pro omezeni vifvu bludnych proudd ndsteduici ndvrh ogatrens’

1/ Pro omezeni interference bludnymi proudy nutiio respektovat zésady normy CSN EN 50162, b, predeviim:

- Za normainich proveznich podminek nesmi byt k vedeni Zédného stejrosmémeéhe proudu pouZita zem.

- Konstrukce, které fsou zdrojem interference, nesméji byt pripojeny k cizim kovovym konstrukam uloZenym

v pldE nebo ve vodé, ledate by to bylo nezbytné z divodu bezpecnosti nebo ochrany pred korozi bludnym

proudem.

2/ Stejnosmémd soustava musi byt naviZena tak, aby redukovala bludné proudy tekoud do zemé s cilem sniZit

nebo vyloucit dcinky na cizich konstrukcich. Zpdsoby, které maji byt pouity, museji odpovidat poZadavkim

uvedenych v EN 50122-2. Sestdvajl prevdzng z:

- Upravy napdjeci soustavy

- zlepseni zpétného vedeni

- izoface zpétnéha vedeni od zemé jch kovovych

Zeleznicnich soustay

3/ K omezeni korozniho dcinku interferencniho proudu provést ddsledné galvanické propojens kovovych

zarizeni, (napr. uzemnéni) a jinych liniovych zarizeni uloZenych v zemi, Gimz se omez interferencni dcinky

b/udnycﬁ pmudd na tato zarizen/
cast’

/ (potruby, kabeld, mostd ) a jinych

YU mosty atd. , 5 Z¢ plloty a zéklady zdkiadnil ochrannd
opatieni dle stupné &4 tabulky .1 TP 124, zejmena opatreni uvedend v d. 5.3 TP 124, ij. galvanicky je oddélit
od zdroje bludnych proudd.

5/ Potrubii rozvody ( voda,plyn atd. ) provést z plastu a stévajiol ocelovd nahrazovat plasty

6/ Provést po elektrizadi traté CD nové Useku Ostrava -Kundice — Frydek Mistek 2 to hiavné v iseky Stard

Mesm navé dlagnasbd*e méreni na vyﬂmvaﬂya‘! bodech. Vyhodnotit novou korozni situaci a rozhodnout

wch aktivnich pr h opatrenich a ochrannych metodach.
7/ Paadavky pro oslblm speda/lsly Elektmlnm/acs, plynové rozvody, vodovodni rozvody, apod. tykajici
se volby vhodr bludnych proudd do konstrukce, ale i tvorby vaitrnich
mlkm 2 makrocidnkd:
fse 3 ly pro linfovd veden/ pied kovovymi s izofacnimi styky.

- Na vstupu do objektu, pokud _jSOU Instalované kovové pripojky, je nutno tyto oddéiit izolacnim stykem.
V objektu budou veskera zarizens spojena standardnim zpdsobem ve smysiu CSN 33 2000-4-41,ed.2.

- Z hlediska elektrickych instalec’ se s vyjimkou névrfu zemnic soustavy nestanovuji Zadné omezujici
poZadavky.

Je sice pravdou, Ze prizkum byl skutecné realizovén pouze v lokalité nydek- Mistek, avsak na zéklade
pmvedenydl prﬂzkumd bylo mozné navihnout vyss uvedend obecnd opatreni pro omezen viivu bludnych

proudd h s p celd optir leznicni trat,

tel.; 595 622 222 ) =] mmz Bankowni spojen’: Cesks spofiteina, 3, s. - centrdia Praha

fax: 595 622 126 DIC: €77 &, Gl 18506 76349/0800
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- Na sidlisti Svibice Zije asi 9 000 lidi, ovlivnénych nadmémym impulznim hiukem bude zcela
uréité vice nez 1 880 uvadénych posudkem pro Cesky Tésin.

V rémdi studie zdravotnich rizik byl identifikovén soubor potendding &Yponovanfdl obyvatel. Celkem se jednalo
o 22 skupin obytnych domd (lokalit) rizné umistnych vid posuzované trati,

Odhad poctu obyvatel bydiicich v, ]ednadlvym hivkovych pasmem byl proveden s vyuZitim prisiusnych
Kartograrnd a osobnin prizki Studie jeh rizik. v oblastl Ceského Tésina bylo
identifikovano celkem 1 880 Exponavanyrh obyvatel. Jednd se o objekty v nejbliZéim okolf trati, které mohou
byt hivkem z roziadlovaciho nadrazi nejvice dotceny.

Wvedeny odhad poctu a\’poﬂownydr obyvate/ .-e jevf V-4 porvvném‘ poc'fu objektd nachdzejicich se
v jednothivich hlukovych pdsmech mapdch ETA rediny.

- PostiZenych lidi ve varianteé ¢. 1 je uvedeno na celé trase pouze 900, z toho 600 ve StiteZi.

V rdmci studte zdravotnich rizik byl identifikovén soubor potenciaing exponavanya‘/ obyvatel, Ceikem se jednalo
0 22 skupin obytnych dornd (fokafit) rdené urmisténych vici posuzovane tratl,

Odhad poctu obyvatel bydiicich v fednothivych hiukovych pasmech byl proveden s vyuZitim prislusnych
kartogramd a osobnim anzkumeyn zpracovatele studle zdravotnich rizik.

Nutno upresnft, Ze Udaf o poctu 900 exponavanych obyvatel ve varianté 1 vijadrufe zménu (zhorseni) hiukové
2dtéZe oproti stévajiomu stavu. Bylo vsak opomenuto | uvedenf druhého Udaje, a to 2300 exponovenych
obyvatef ve varianté 1 vyjadiuficf zménu (ziepseni) hiukové zétéZe oproti stavajicimu stavu.

Vyssi podi, ktery v uddvanych 900 exponovanych obyvatelich tvoif obyvatelé StiiteZe, je dén umisténim

objektd vict £ trat], f octirany uzemi protitlukovymi sténami, atd.

- ani doplnéné dok — lokalita M (StfiteZ) — 59 % obyvatel postiZenych —
ddvud k zamyﬂen[

Ve studii rizik s oV mistech [ zdtéZe je podil stiednd obtéZovanych ve dne

vysoky (56 %) a nan’sm pii prvod varianté o 4 %, ve druhé variantd o 3 %. V noci roste podi stedné rusenych

v prvaf f variants ze 17 9% 0 5 %, ve druhé vanantﬁa 5 %."

Z vyse uvedendho komentsie jasné vypfyva ze vmmd zdmvomk'h rizik byla porovndvdna vananla nulovd

(stavajici Zeleznicni doy ), varianta 1 (v doprava — v varianté)

a Varianta 2 (vyhledovd Zeleznicnf doprava — bez optimalizace).

Ve 5mva//am stavu Je podi] stiedné rusenych obyvatel 56 % ve dne a 17 % v nodi. Ffi reslizaci varianty & 1
s variants) bude podil stiedné rusenych obyvatel 60 % ve dne

a 22 % v nodi. Je tedy moiné ocekédvat nérlst podilu stredné rusenych osob,

- Nesouhlas svyjadrenim posudku: ,..na trati lze zvy pravy pri
jednosmé&rném provozu i v noci...

Zpracovatell posudku ani prisiusnému dradu neni zigjmé, ze kterd paséle posudku je uvedend citace prevzata.

.Obecné viak tze konstatovat, Ze | stévejicr tral” umaZiiuje navyseni intenzit nékladni dopravy. Kepacita stévajici
Jednokofejné trati bez vyhybny je vsak limitovéna. Oficiding uvédéna propustnost stévajicr trati 52 viakd/24 hod

" Je vyuiita nia 92 9%, cof znamend, Ze trat’ je jiF dnes zatiFena na firanici své vykonnosti. Prakticky voiny prostor

pro dalsi nardst dopravy Je tedy v nevyuZivanych nocnich hodinach.

- Pro dopravy na prejezdech byly pouZity zastaralé Gdaje ze s&itani dopravy roku
2005,

Pm}ektanr vyd:aze/ pri 5tanavem mrenztr dopravy na s//ﬂ/a /68 (a tedy | délky front na prefezdu) 2 oficidiné

jich Udajl z sczlz‘n/ dopravy RSD na vybrand komunikacn/ siti

(2005). Tyro intenzity byly i ymi ristovymi koeficienty dopravy pro pristusné vypoctové

roky 2008 a 2010. Postup byl metodicky sprévny.




- Nenf zpracovan havarijni plan.
Havarijind plin se standardné vypracovdvd ve fizl dokumentace pro dzemnf fizenl a stavebn/ povolent, v rémal
{ EIA rcnf 7

- Soulad s UPn = nenf zminka o vystavbé vyhybny.

V rdmel dokumentace EIA je doloZenc (jako jedna z povinnych pifloh) vyjddrent piislusného stavebnito diaduy
v Hngjniku k z8méru z hiediska souladu s UP 1 Dle zenel ," L " 2 tiady an;‘/z/k
ze dne 16. 1, 2008 pod C.}. Vyst.24/326/2005/1 je stavba v soulady s platnym dzempim planem abcgsb??ez
Vyjadreni dradu Lylo ino na zékiadé o projekty, ktery obsahoval
mj. I realizaci Vylybry v oblesti Hngjnik — StlteZ, Jak je uvedeno piimo ve vyjadient stavebniho urzdu: ... Usek
gl mezi Bt Hpaink 2 Zastavikou Stiite7 Je v km 126,900 - km 128,279 naviden ke zdvojkolejnéni s fisnkal
whybny predevsim pro ndkiadnf viaky....." .

- Dendroiogicky pritzkum neodhalil, Ze v km 129,0 ~ 129,3 se nachézf obecni park.

Dendroiogicky prizkum, §. podrobny prizkum dievin potencisiné dotcenych pasuzavanym‘zémérgm slouzi’
k identifikacl mnoZstvi dievin, které bude s velkou pravaépodobnost v souvisiosti s reaiizad’ konkrétn/ stavby
vykacel, B L
V dendrologické studli, kterd je soucdst’ éné e EI4, jsou v, m dseku drdznich
kilometr 1290 a7 129,3 popsdny druby dievin, které bude tfeba vsouvistosti s pldnovanou stavbou
né vykdcet. :

Lo 0

- Zpracovatel nenavrhuje Feeni p zv&fe v oblasti Sh"itﬁké‘hu
lesa. Nesouhlas s vystavbou oploceni, trat' je rozdélena prejezdem, dochazelo by k vbihani
zvéie mezi ploty.

Z podmir of v ndviiu a vyplvajicich z posudku je zieimé Ze v dalsim stupnf
fe bude tricng blému migrace zvéie v oblasti StiiteZského

lesa,
Problematiku kiZen migracnich tras s Zeleznicni tratf je nutno fesit myj. patiing dimenzovanymi propustky,
které budou opatreny dostatecné diouhymi navédecimi pioty.

- Zpracovatel posudku se nijak nevypofddal stim, Ze komplexni charakteristika vlivit

na vyznamné krajinné prvky je zék Slezi dok a v daném pfipadé takova
i ika p nebyla.

Komplexni vyhodnocen zésahu stavby do VKP v rémd kapitoly D dopinéné dokumentace EIA se jevi pro ucely

procesu £TA, Ktery md 2a Ukol spedifikovat jednotiivé Viivy stavby, vymezit jejich velikost a ndsledné navrhinout

pripadnd opatrent k eliminaci, Pip. f nepriznivych vifvd, e,

V ndvriw prip 5/ 5/ Je uvedeng i opatrenl: , V rémd uzemnito fizenf (resp.

pied vyddnim dzemnibo rozhodnuti) je nutné dle § 4 odst. 2 zékona & 114/1992 5b, po¥édat prislusny orgén

ochrany piirody o. vydini' zévazného stanoviska k zésahy do vyznamnych krajinnych prvkd, kterd budou

dotceny stavbou. Pro vyddni tohoto stanoviska je treba dophit 3 prediodit biclogicks hodnocend. ve smysluy

§ 67 zdkona ¢ 114/1992 Sb."

dyZ

Zpracovatel posudku v rozporu se EIA v3i i vyjadreni Y ki
zcela opominul pisemna vyjadieni i) ti. v zak é Ihiité od
zvefejnéni této dokumentace dne 5. 2. 2008, pred tim, neZ byla tato dokumentace vracena
predkladatell k dopracovani.
fipominky dorucend k dok i EIA zémeéiru (zverejnéna dne 05,02.2008 na Uredns desce krajského uiadu)
byly vzaty prisiuénym tiadem (Krajsky urad Moravskoslezského krsje) v ivahu & zejména na jejich zikiads
doslo k vrdcen dok f (doprs &J. MSK 48362/2008 ze dne 31.3.2008) a ke stanoveni
poZadavkd na dopinéni a Enf pripominek vzeiljch z doslich wjddieni k dokumentsci
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odpovidajicl prijezdu viaku v daném mists pak byl kvantifikovin bud’ pomod! hladin akustické expozice SEL
nebo pomoc! ekvivalentnich hladin akustického tiaku A pouze za dobu prijezdu visku, Tyto hladiny se tedy
ZIBtyi z naméreného probéhu tak Ze do vpocty SEL nebo LAeg Zistované akustické uddiost], v daném
Ppripadé prijezdd jednotiivich viskovich souprav, se berou pouze hodnoty, které vystoupi nad hivkovd pozadl
v dobé méfenl a to tak, aby tyto hodnoty jiE nebyly timto pozadim ovilvnény. Tento postup Je v soulady
S normovymi poZadavky CSN IS0 1996. U méreni pi énych firmou Consulting byly Zjist

nejen tyto hodnoty prijerds, ale i cekové hiadiny akustického tiaku A v dobé providéng hiukove sondy.
V namerenych datech jsou uddviny spravné 1 hodnoty procentniho rozioZeni hiadin akustickéha tiaku A v dobe
méfent a tedy i hadina 90, kterd charakterizuje ve smystu citovand normy CSN ISO 1995 hisdiny akustickeho
Haku prostreds - lzv. praktické hlukové pozadi). Je to tedy hiadina akustického tiaku A, kterd se v daném mists
vyskytuyje vice jak v 90 9% doby mérent.

Vehledem k tomy, Ze méien sloudita predeviim jako méienf pro kvantifikaci hladiny akustickéfio tiaku A
Z provozu na Zeleznicl a tedy pro kontroly sprivné funkénosti a Sieni bluku ve 3D modely z provozu na
Zeleznichi trati, byly zjistovdny hodnoty akustickych dejd — prijezdd viskovych souprav nad hadinami hluky
pozadi a tedy zvolend postupy meéieni | vyhodnocen/ byly sprévné. Vzhiledem k velikosti energie akustického
signalu prifjezdu viaku by i v pripadé nevhodné Z cho intervai pro hiadinu SEL, ¢ Lyey-
prijezdu byla chyba a oviimend téahto hodnot piipadnym hiukovym pozadim na zacdtku a konci akustického
déje — prieza visku v, 3nf s energi’ 5/ i signalu prifiezdu zanedbateins.

- Vyhybna — vysvétieni jak bylo zohledn&no bridéni v rdmci akustické studie

Dle saélent zpracovatele Hiukové studie bylo pii posuzovéni akustické zétése pro kol vyfybny pocitano
s moznym letmym mfenim osobnich viakd. V tomto pripadé by se osobnl viaky nerozjZdély ani by nebrzdily.
V pripadé naklacnich viskd bylo poditino s bridénim a rozjEdénim 3 pérd nékladnich viakd, t. celkem
& naf souprav z 7 2 5/ i Ppoctu 27 viskd v tomto sméru. K mijeni viakd na
této vyhybné by dochidzelo pouze pii maximéinim vyuziti smerovéni dopravy ve sméru ZST Dobrd — C. Tésin.
Vehlecern k dopifiugicim informacim zdstupcd viak piedpokiddané normaini rozdéleni dopravy v tomto
sméru bude pouze 30 %, Tzn, Ze v tomto pripadé mize byt tato vyhybna vyuZivéna k mjeni viskd pouze
v mensi mire. Pro vyjimecné stavy a plé 7 teto Zel, traté je vsak nutné jeji

2achovani,
Mozné . 3
) Pro ist. Hnojnik - staniéni kolej &, £ wyhybny — staniéni kolej &,3a:

- hluk z jizdy dvou asobnich viakil soucasné — letmé mijeny,

- hluk 2 jizdy dvou nékladnich viakl) soucasné — letmé mijen.
8) Jen thybnu t.j. staniénf kolei & 3a;

- zastavenf a rozjezd nékladnich viakd bez ohledy na mnoZstvi.

Stavy, které jsou vyse popsané byly posouzeny, avisk pro samotny ndvrh protihlukovych opatieni je
rozhoduficd prifjezd viskové soupravy imaini pre 5 rychiest! v daném dseku (Os= 100 kmy/h, N=
85 km/h).

Vndvrhu je pociténo s prijezdem viech osobnich a 21 nékladnich souprav plnou rychiosti a 6 nékiadnich
souprav, které budou brzdit a roziZdét se. V piipadé. Ze by doslo k priljezdy viech souprav (27 nékladnich
a vsechny osobni) maximdin/ rychilost! bude ndrist [ adiny hiuku / (i1 neZ 0,5 dB).
P17 prifecdu dvou viakd soucasné fe vyslednd ekvivalentns hladina akustickeho tiaku S8moZrejmé vidy vyssi nez
pri prijezau jednoho viaky, ale Zsrover nedosahufe hiadiny dvou po sobé samostatnych prijezdd za casovy
interval. Z toho plyne, Ze horsi stav nastane, kdyZ budou viaky jezdit samostatné a tento stav byl také poutit
pro ndvih PHO.

ProtoZe se sledo i hisding ckého taku prepocitévé na pribéh celého dne, fe proto vidy
nejdlfeZitéjsi pocet projEddjicich souprav. V prpads, e by proj2dlly vidy dvé soupravy nardz, budou
se ve vypoctu chovat jsko jedna hucndisi souprava, cof je priznivéysi; neZ prdfezd dvou po sobé jedoucich,

28méru, Dopracovani dokumentace krajsky irad 20 t p v 2

a predioirt dopracovéni v tskové formé, aby neveniksla nutnost vyuZivat dalsi podkiadové materily.
7zn. Ze doské relevantni pripominky byly vyporddény a zapracovdny do dopinéné dokumentace,

Z uvedencého vyplivd, Ze posudek zpracovany die pilohy & 5 zskona o posuzovint vilad na votnl prostred’
vychézel zejména z dopinéy 2 $ho zdmeény, kterou v posudku hodhoti! @ vyporédal se
s priporminkami dorucznymi k této Ené j (zvereinéna dne 16. 10. 2008).

S vyporadanl vyjidrent a p fr jeh v rémci VEREINEHO PROJEDNANE
V€0 kapitole je uvedena struéna podstata j ych vyjadreni ych v rdmei verejné
a reakce zpracovatele pasudku s pfipadnym navrhem fedeni jednotlivjich pripominek.
Vzhledem k tomu, Ze pfipominky vznesené v rémdi vefejného projednéni se casto opakovaly, resp. jefich
podstata byla obdobnd, je vyporadani uvedeno souhrnnym zplisobem.

- Upfesnit typ viakd, které budou jezdit po trati

Osobni’ vieky = Postupem doby budou stivajici staré soupravy sny novymi ickyimi

Jednotkani, Bude to z8leZitost dopravet], dnes predevsim CD a.s,, vyhledové i jinych dopraved.

Nékladni visky = Rn (rychié ndkiadni visky), Pn (pribéing ndkiadni visky), Vi (vyrovndvkové ndkiacni viaky

S prdzdngmi vozy), Mn (manipulacnf ndkiadni viaky urcené k rozvezu mistni zétée, obstuze nikladist’ 2 viecok).
e 5 imaini pocty Jednotiivych viaki pro jednotiivé sméry jsou uvedeny na str. 123 doplnéné

dokumentace EIA.

- Vobdi StfiteZ doplnit m&Fici bod v mist& kiiZeni komunikace I/68 a Zeleznitni trati.

Na zdkladé $ pripominky v rémdi verejnél inf je v ndvrhw pifp z
daporuceno rozsiiit akustické méreni plénované po reslizaci stavby o méieni v ndsiedujicim bodd: MM v mistS
KiZeni komunikace 1/68 a Feleznichl trati v obct Stritez, ve im chrénéném prostoru a i
chrdnéném prostory stavby. Toto méreni provést v ramc zpresnéni akustickd studie v daléich stupnich
projektové pripravy.

- Vysvétleni rozdild u hlukovych map (nap¥. 2B-2N vs. 28 ~ 2D, 2B-3N vs. 2B-3D)

Na vereinér Indni bylo p ino na v denni’ a nocns hlading akustického tiaku v oblast/
lesa u obce StriteZ. Denni hladina byla v mists lesa niX ne# nocni hladina. Tato problematika byls provérena
s nasledujicin zévérem.

Pro vypodet dle dostupnych informad’ a vstupnich dat byly pousity relevantni’ vdaje. Byl vyivofen 30 model.
Pri zpresiiovéni a doladovani $ho model, konk S a) ych ot =  lesniho
komplexy, co? bylo provédéno jako posledni fize vypocty plosného rastru v okolf Stiitede nedosio pri exportu
wstupll modelovych vypoctl v souhmu cca 80 akustickjch map do pdf formdty v rémo dopinéné
dokumentace ETA k vyexportovéni posiedni verze hladin akustického taku pro tuto fokalitu. V piiloze & 1, kters
Je soucdsti tohoto vypordddnl, je uvedena sprévnd verze plosné hlukové mapy. Na wkresu je vidét snizeni
akustického tioku pro nékolik objektd u Stifteiského lesa. Zména viak nemd ZEdny Vi na navrhovans
protihlikovs opatreni. Jednalo se pouze o grafické i Pro ndvrh protit yeh opatreni byl pouzit
sprdvny model,

-V protokolech z mé&eni neni uvaZovano s vysokou hladinou pozadi.
MéFen/ akustického Heku pro hlukovou studii, kterd tvoii piilohu & 17 doplnéné dokumentace EIA, byla z velké
cHisti zpracovévéna externimi méiicimt firmami (Gednimi méfic). Providénd méreni nebyla zameérena na
ZiStenf ceikové akustickd situace v daném dzemi ale Cist& na hluk ze Jeleznichibo provozu. Tomu také
odpovidala | 2volend metodika mérens v soulad s normou CSN ISO 1996, Tzn, Ze na vétding mist byly méreny
St e iondh o~
=

vZdy pouze uddlosti viakd & hodnoly téchto uddlost! byly

stanovoviny z namélendho pribéhu hiadin akustického tiaky, kterf byl zaznamendvan v 1s ndmeérech. Hiuk
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- Ochrana objektu &.p. 176, StiiteZ (manz. Tomalovi)

Oblast, kde je situovan objekt 176 v obdi StriteZ je clonéna navrhovariou PHC. V tomto stupni projektovs
dokumentace vsak Jesté nenl rozhodnuto o matenidly této PHC. Vtdto fzi projektové pripravy jsou
proverovar ke 2 dzemni moZnosti pro umisténf PHC a také jefi predpokiddand tcinnost
tzn. zda vibec je moZné tzemf ochrdnit a do joké miry. Ten. e v tomto stupni projektové pripravy nenf tedy
nutné provérovat kaZdy objekt.

2 plosného vyjddrent (viz, grafickd pifioha Hiukové studie Doplnéné dokumentace EIA) Je patmé, Ze v nocni’
dobé by se v této oblasti za navrienou PHC mély hisdiny akustickeho tisku pohybovat v pdsmu pod 50 dB a
v denni dobé pod 55 dB.

Detaiini fesent akustické situace pobli¥ jednotiivich Zeleznicarch prejezdd bude muset byt provedeno v rémd
dalsich stupiid projektové dokumentace, kdy bude také mdm jiE presny zplsob a typ zabezpecenf tohoto
prefezdu a tomu odpovidajicho signalizadniho zarizenf a akustickych parametrd tohoto zafizeni.

- PFejezd Dobratice — Sprochovice — zvaZit prodlouzeni PHC i za piejezd

V kapitole I11.6 tohoto Je uvedena ndsleduics, inka: ,V dalsim stupni projektové dokumentace
detaiiné proveéiit napr. ndvrt protihiukové stény v km 126,3 a¥ 126,5: néurh probihiukovd stény v km 126,4 a¥
126,6; ndvrh Spojeni PHS 28-12 (SO 17-33-03) @ PHS 28-13 (SO 17-35-0%); ndvr rozsiens PHS 26-14 (SO 17-
33-05), ndvrh prodiouseni PHS 28-10 (50 17-33-01), ndvrh prodiouzeni PHC kondicl v km 127,9, ndvrh
prodlouZeni PHC u piejezdu Dobratice — Sprochovice  za piejezd.”

- Horni Te3anovice — poZadavek na Fedeni p y pro
a silnid

Hodnoceny zdmér se zabyvd pouze fesenim viivu Zeleznicnf trati na okoli, Jak Je patmé z akustickéhio posouzeni
pro kumulaci Zeleznicni a sfiniéhi dopravy v prostoru Tosanovic, Je v daném zemi dominantrim zdrojem hluku
pravé sinicnl doprava na R98. Pouze nejliEs zéstavby v km 124,200 - 124,600 by mohlo dochdzet
k vyznamnéjsimu ovilvnént zdstavby Zeleznichin hlukem, a proto zde byla naviZena PHC u zdroje hivky, tedy u
Zeleznicni trali, Vihiledem k tormy, Je  jednotivé zdrgje hiuku Jsou v rozdilnych vzdslenostech od chranend
Zdstavby md PHC védy nejvstst idnnost pouze pro zdroj hluku, u kterého fe umisténa. Proto fesit oba zdroje
v hiuku spolednym PHC by bylo v dané konfigurad terénu akusticky vidy pro jeden ze zdrofll hivku nedcinné.

Vtomto pripadé by byfo nutné chrénit protibilukovou donou kaZdy zdroj. Spolecné protiblukové opatiens by
v tomto pripadé bylo neddinné,

- ZvyZeni hlukové zit&%e v sp ym zamérem; nelze spinit hygienické fimity
ve venkovnim chrin&ném prostoru

Na zéklade predioZend Hivkové studie v rdmeal Doplnéné dokumentace ETA Je mozné potvrdlt, Ze hivkovy limit
ve venkovriim chidnéném prostoru Je na vétsing jokalit nachazeficich) se POdE| Zeleznicni tralf prekradovén jiz
myni. Vahledern k tomy, Ze | dnesni trat’ umodiigje preneseni zvyseného provozu, dodlo by na stdvajicl
Zeleznich/ trati bez PHC k naviéeni blukové zétése.

s imaf; trat], vcetné enych rozsdhiych protitlukovyich clon, by stivajici stav akusticks
Z8teZe dzemi nemeéla vyraznd z2ménit diky pousitym novim technologiin prf vistavbe a Pprovozu. V &8st dzemi’
naopak dojde ke 2lepseni oproti stivaficimu stavu, pouze u nékterjch lokalit dojde k mimémy zhorseni.
Protihlukové opatreni na ochranu objektd v blizkosti Fe i tratf pi itmimi ekvi f
akusticketho tiaku A jsou fesena dvéma zplisoby, a to formou protifilukovych clon @ tam, kde to neni mozné i
pomod individudinich protiblukovych apatient. PHC byly na zékiads jpnych ich dat navrh tak,
aby zafistily maximélnt akusticko-ekonomicky efekt v daném stupni projektovych podkiady.

¥ plipade, Ze bylo modelovymi vypocty Zjisténo mozné piekrodens hygienického limitu v chréndném venkovnim
prostory stavel, bylo pri k navrhu protil jchy clon tak, aby byl tento limit spinén. Vehledem
klomu, Ze vréma této traté jako celku bylo prokazéno, Ze na vets st trasy mohou navihované PHC
dastatecné akusticky clonl, bylo moing tyto zdvéry v rdmei Komplexniho vyhodnoceni zdméry vait v dvahiu.
v nékterych problematickych mistech nebylo moZné zajistit ochranu chrdnéného venkovnio prostory staveb,




